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o abtte Futete adol Temileric e all v’//-”"’f‘ Al Presidente della Conunissione Tecnica

DIREZIONE GENERALEPER LE VALUTAZIONI VIA/VAS

E LE AUTORIZZAZIONT ANBIENTALI ’ . . .
ctvai pec.minambiente.it

(PROGETTO IN ARCHIVIQ)

IL DIRETTORE GENERALE

e.p.c. Citta di Molfetta
Settore Lavori Pubblici
lavori.pubblicii cerl. comune. molfetta.ba.it

Archivio VIA/VAS
dva-div2archivioi@wminambiente.it

OGGeTTO: |ID_VIP: 3657] Progetto esecutivo per Ia salvaguardia e la sicurezza
della navigazione e dell'ormeggio del Bacino Portuale di Molletta.
Richiesta parere.

Con Decreto VIA n. DSA-DEC-648 del 23/06/2005 é stato dato giudizio di compatibiliti
ambientale positivo con prescrizioni al progetto definitivo del “Piano Regolatore Portuale di
Molfetta compreso tra la banchina S. Domenico e la localita Tiro a Segno da realizzarsi in Comune
di Molfetta (BA)™.

Nell’ambito del procedimento di verifica dell’ottemperanza delle prescrizioni a. ¢, d. del
succitato Decreto VIA, & emerso che nel corso dei lavori sono state redatte due perizie di variante.
che hanno in parte modificato ’opera rispetto al progetto oggetto di Valutazione di Impatto
Ambientale. -

In data,04/06/2014, I’ Amministratore Giudiziario e Custode deil’area portuale di Molfetta, ha
comunicato che le aree portuali del “Nuovo Porto Commerciale di Molfetta” erano oggeito di
sequestro preventivo da parte dell’Autorita Giudiziaria a far data dal 7/10/2013. per cui i lavori
erano stati interrotti lasciando le opere incompiute con problemi di sicurezza del porto, ed ha
pertanto manifestato la necessita di procedere con degli interventi di messa in sicurezza a protezione
delle opere gia realizzate e di eliminazione dei fattori di rischio presenti.

La scrivente Direzione ha pertanto chiesto al Comune di Molfetta. in qualita di proponente. di
trasimettere della documentazione tecnica che illustrasse le variazioni delle opere realizzate e degli
interventi di messa in sicurezza in progetto. rispetto alle opere valutate nell’ambito del citato
provvedimento di VIA,

In data 11/09/2014, il Comune di Molfetta ha trasmesso documentazione in merito alle perizie
di variante delle opere gia realizzate ed al progetto delle opere di messa in sicurezza.

La Conunissione Tecnica si & espressa con parere n. 1661 del 21/11/2014, sulla base del quale
la scrivente Direzione ha comunicato che “Gli #mervenri di messa in sicurezza previsti non

D Ctente: 1172 v Rep.Se:PienC v’ Resp. Div: Vendim A,
D Documento: DVA-D2.OCP11714_1017.0010 Ufficio: DVA-D2-OCP Tifizio: DVA-D2
Da1a mesura. 25 08 2017 Dhata: 27092047 Darz. 27 092017
Twreiserno | ringnte® Non stempare se nen necessario. 1 fogito di carma formaie 44 = T Sed OO

i Crizrntoro Colomba A2 0012 Remz Tal A4S0 | Fay PAETIVULA o b Ao e R omvsnmaboaeas oo



. Pag 2:2

comportano impaiti ambientali apprezzabilmente diversi da guelli valutati con il Decreto ViId 1.
DSA-DEC-648 del 23/06/2005 ed anzi gfi impatti saranno quantitativamente inferiori, in ragione
della ridotta estensione del molo di sopraflutio e della mancata esecu=ione di alcune lavorazioni
minori, quali la pavimentazione dei rilevati".

Con nota prot. n. 34963 del 19/06/2017, (prot. 14459/DVA del 20/06/2017). successivamente
integrata in data 07/07/2017 (prot. 16646/DVA del 13/07/2017), che si allegano alla presente. la
Citta di Molfetta ha inviato documentazione relativa al Progetto esecutivo per la salvaguardia e Ja
sicurezza della navigazione e dell’ormeggio del Bacino Portuale. chiedendo di “sottoporia a
valutazione e darne oppornmo riscontro in ordine alla sua compatibilita con la predetta procedura
edi 1" ed ha allegato il parere del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici n. 66/2013. ove si
ritiene che “le modifiche presemare, siano tali da non determinare effetti  ambientali
significativamente diversi da quelli gia valutari, e sono congrue e coerenti con le previsioni del
PRP gia sottoposto a Valutazione di Impatto Ambientale presso il Ministero dell ' Ambiente che corn
provvedimento n. DEC/DSA/2005/00648 "

La scrivente Direzione ha pertanto chiesto al Comune di Molfetta con nota prot. 17226/DVA
del 20/07/2017 di “fornire chiarimenti in merito alle eventuali madifiche progettuali risperio a
quatto gia valutato dalla Conirissione* Teeriica VI4/VAS nel corso dei procedimenti sopracitati,
accompagnare da adeguate considerazioni ambientali che descrivano le eventuali variazioni degli
‘imparti e la significativita delle stesse”, - i

Con nota prot. n. 21509/DVA del 20/09/2017 la Citta di Molfetta ha trasmesso la relazione
dei progettisti in merito ai chiarimenti richiesti sulle modifiche contenute nel progetto in oggetto.

Tutto cio premesso, si chiede alla Commissione VIA di esprimersi in merito alla coerenza
delle opere con quanto gia valutato nel corso delle istruttorie precedenti,

Ai fini dello svolgimento dell’istruttoria tecnica di competenza, si coMunica alla
Commissione Tecnica di verifica dell’impatto ambientale VIA e VAS. che sard possibile ritirare la
documentazione prot. 16646/DVA del 13/07/2017. in n. 1. copia su supporto informatico. presso
I’Archivio VIA/VAS (IX piano - stanza 906) di questa Direzione (Sig. Roberto Valeri - int. 3964).

Si allega inoltre alla presente la documentazione, acquisita agli atti con prot. n. 21509/DVA

~del 20/09/2017, che contiene Ia relazione dei progettisti circa le modifiche apportate al progetto.

Il Direttore Generale
Giuseppe Lo Presti
(documento informatico firmato digitalmente
il - ai sepsi dellart. 24 D.Legs. 82/2005 e ss.anm.ii)

Allegato:

prot. n. 14459/DVA del 20/06/2017

prot. n. 16646/DVA del 13/07/2017

prot. n. 21509/DV A del 20/09/2017 -
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Mollettn 03,

Miaistero dell’ Ambientz ¢ della
Tutela del Territorio e del Mare
Direzione Generale

per le Valutazioni Ambientali

Via C. Colombo n. 44
00147 Rama

dgsulvaguardinambicntaleq pec.minsmbicnte.n

OGGETTO: “Progetio esecutivo per ia salvaguardia e Ia sicurezza dells, navigazione e
dell’ormeggiio del Bacino Portunle di Molf: -
Richiesta parere tecnico.

Ad mtegruzione e prosacuzione di precedente procedimento relativo al Decreto VIA n. DSA-
DEC-648 del 23/06/2005 con il quale fu emesso giudizio di compalibilita ambientale positivo. con
prescrizioni, sul progetto definitivo del Piano Repolatore Portuale di Molfetta compreso tra la
banchioe. S, Domenico ¢ ia localita Tiro a Segno” ¢ successivo collegatn procedimento sui “Lavori
di messa in sicurezza delle opere pia realizzare” attivato dal Comune dj Molfetta con nota PEC del
1170972014 e riscontrato positivamente dalla Commissione Tecnica di Verifica dell'Impatto
Ambientate con parere n. 1651 del 21/1 1/2014, giusta comunicazione ministeriale prot. 079494 del
02/12/2014 della Direzione Generale in indirizzo, '

Si trasmettono in formato digitale gli elaborati progettuali del nuovo Progetto esecutiva di messa
in sicurezza evidenziato in o2getto e disponibile sul sito huns://we.il mkotzwey &M con richiesta
 di scttoporio a valutazione e dame opportuno riscontro in ordine alla sua compatibilita con la
predetta procedura VIA.

I.a presente annulla e sostiluisce la nota PEC Prot. 34956 trasmessa erroneamente in data
odizma.

i si riserva di trasmettere eventuali copie cartacee del progetto qQuatora richieste e ritenute utili
ai fini deil'istruttorin in questione.

Distintamente i

[ dir, Sett. LL.RFi®' R
Arch, Lazzaro _ga%
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Prot. ........50. 5%

Al Ministero delI'Amblente e della Tutela del .
Territorio e del Mare A’ _
Direzione generale per le Valutazioni e Je
Autorizzazioni Ambientali
Via Cristoforo Colombo n. 44

00147- Roma

d'.zsaivaguurdiu.umbienlulc@gcc.minumhicme.il

OGGETTO: Progetto esecﬁtivo_pcr la satvaguardia e la sicurezza della navigazione e

dell’ormeggio del bacino portuale di Molfetta,

In riscontro alla Vostra nota pari oggerto U,0017226.20.07.2017 pervenuta a mezzo PEC
0041726/2017 in pari data al protocotio comunale, in allegato si trasmette relazione dei progettistj
in merito ai chiarimenti richiesti sulle modifiche conienute nel progeito in oggetto rispetto a quanto

gid valutato daila Commissione Tecnica nei precedenti procedimenti riguasdanti il Nuovo Porto
Commerciale di Molfetia,
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m amte.DVA.REGISTRO UFFICIALE.T.0016646.13-07-2017

Citta di

MOLFETTA

Setworc Lavori Pubblic |

MINISTERO DELL'AMBIENTE E DELLA TUTELA
) ‘DEL TERRITORIO E DEL, MARE
ione Generale perle Valutazion; e |e Autorizzazioni Ambientalj

Prot. n. 3 G\ {8 ’L REGISTRO UFFICIALE . INGRESSO
Prot. 0016646/DV A del 13/07/2017
-7 LUG, 2017

Ministero dell’Anibiente e della
Tutela ¥ Territorio e del Mare
Direzione Generale per le
Valutazioni e le Autorizzazioni
Ambientali

Via Cristoforo Colombo, 44
00147 Roma

Oggetto: “Progetto esecutivo per la salvaguardia e la sicurezza della navigazione e dell'ormeggio
del Bacino Portuale di Molfetta™,

In riscontro alla Vostra richiesta PEC n. 15984 del 06.07.2017 pari oggetto e in
prosecuzione della nostra precedente nota prot. 34963 del 19.06.2017, st allega copia della
documentazione del progetto in oggetto su supporto informatico. '

¥ [1.PP.e RUP
Pappagallo



ACRUIA

Roma 14 settembre 2017
Prot. n. 2017 09 {4-U-pen-139
22LIPAIME e pAL s g
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}&ROTOC-S?.LQT GENERALE Spett.lc
§ T CITTA’ DI MOLFETTA
16SET 2617 Settore Lavori Pubblici

PROT iy

jone ﬂm_g -7] 4S ; C.a. il RUP ¢ dir. SelL.LL.PP.

AArch. Lazzaro Puppagaiio

email: lazzaro pappagalloidcomune molfetta ba. it

OGGETTO: Porto di Molletta, Progetto per ta salvaguardia e Ia sicurezza alla
navigaziene cd all’ormeggio del Bacine Portuale di Molfetty,
PProgetto cseeutive
Risposta alla Comanicazione prot. n. 41934 del 21 luglio 2017

Cun I presente, in risposta alla Vostra comunicazione Prot. n. 41934 dud 21 luglie
“017. si trasmette la relazione intitolaa “Ministero dell’ Ambiente c della Tuiela del
lerriterio e del Mare — Nota m_ante.DVA.REGISTRO UFFICIALE.U.0017226.20-07-
2017 RISPOSTA"™

Distinti saluti

Ing. Renato Marcani )
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PORTO DI MOLFETTA
Progetto per la salvaguardia e la sicurezza alla navigazione
ed all'ormeggio del Bacino Portuale di Molfetta

PROGETTO ESECUTIVO

Frogatrione R.T.LL:

Mandatana: Mandaou:
o SECe— Ing. G Lolva G e
fng. R. Marconi %o 12849
e
RESPOMNS AT £ UNIG L PO FDIMEWTO
\reh, Lazzaro Pappagallo
Titdo elanomato Elnborme
MINISTERO DELL' AMBIENTE REL. 1

E DELLA TUTELA DEL TERRITORIO E DEL MARE
Nota m_ante.DVA.REGISTRO UFFICIALE.U.0017226.20-07-2017 '

RISPOSTA



CORUNE DI MOLFETTA

Prugctio per la sslvageardia e Ia sicurezza ulin pavipnzione od all'urmengio del bacina portusfe del Partn di Molfetin

Nota m_omte.DVA.REGISTRO UFFICIALE.U.0017226.20-07-2017

Risposia
1. PREMESSA 2
2. RIEPILOGO DEi..LA PROCEDURA DI VALUTAZIONE AMBIENTALE AD OGGI SVOLTA
3
3. PROGETTI GIA' APPROVATI SOTTO IL PROFILO AMBIENTALE 7
3. Progetto esecutivo “Porto di Molfetta — Completamento opere foranee e costruzione Porto
COMMIBITIIE s 1e-vtunerssserssssssssssssssssssnsesesssessanssonssammnnsassasssast st shsssssmmscaesesssssssesssssesassassmeossms sessmsossmmsnesnes 7
3.2 Perizia di Variante n. 2 L .
3.3. Adepuamento Tecnico Funzionale al Piano Repolatore POrtuale..... ... vveveveeneon 10
34, Progetto degli interventi per la messa in sicurezza delle opere esistenti .................... 10,
4. PROGETTO ESECUTIVO PER LA SALVAGUARDIA E LA SICUREZZA DELLA

NAVIGAZIONE E BELL'CRMEGGIO DEL BACING PORTUALE DI MOLFETTA o 1

4.1 Presupposti progettuali e 11
4.1.1. Provvedimento n. 1592/2009 del 14/10/2016 dellz Procura della Repubblica............ 13
4.1.2. Nota del 28/12/2017 della Capitaneria di Porto e T, 14
42, Stato delia opere al 1370172017 c.vecerusnsecemnisssesssnsosssssmssssesessesssossssssssememneneene 14
4.3. Opere prioritarie per la salvaguardia e la sicurezza alla navigazione ed dell’ormeggio del
DACIMO POMMUALE «.....ooecerercnstssesesesnsnssessasassesersnssssassessmssenssasseassemsmneessnssasossnssosemessemmmesesnssessessessnn I8
43.L Prolungamento del secondo braccio del molo di SOPraflutto........ooveeeeeneensesrrsessee, 19
4.3.2. Realizzazione del Molo Marteilo & della banchina Nord-Ovest ..o, 20
5. DIFFERENZE TRA IL PROGETTO PRESENTATO E I PROGETTI PRECEDENTEMENTE
APPROVATI SOTTO IL PROFILO AMBIENTALE 23
5.1. i’rolungamenlo del secondo braccio del molo di sopratiuttg.... 24
6. CONSIDERAZIONI AMBIENTALI 26
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COMUNE DL MOLFETTA
I’rogetto per la snivapuardin e ln sicurezza ulla navigazione cd ail'ormegpio del bacinn portuale del Porto di Molfetto
Nota m_umie. DVA.REGISTRO UFFICIALE.U.0017226.20-07-2017
Rispostn

1. PREMESSA

La presente relazione costituisce Ia risposta alla nota del Ministero dell’ Ambiente DVA. Registro

Ufficiale.U.0017226.20-07-2017 nell’ambito deila quale, a fronte della richiesta di opportuno riscontro in

ordine alla compatibilitd con la procedura di VIA del “Progetto esecutivo per la salvaguardia e la sicurezza

delfa navigazione e deli’ormeggio del Bacino Portuale di Molfetta” formulata dalla Citta di Molfetta (nota
prot. n. 34963 del 19/06/2017 — prot 14459/DVA del 20/06/2017 - successivamente integrata in data

07/07/2017 - prot, 16646/DVA del 13/07/2017), & richiesto di “... di voler fornire chiarimenti in merito alle

eventuali modifiche progetiuali rispetio a quanto gia valutato dalla Commissione Tecnica VIA/VAS nel corsa

dei procedimenti sopracitati, accompagnati da adeguate considerazioni ambientali che deserivano le

eventuali variazioni rispetto agli imparil e la significativita delle stesse, al fine di consentire alla scrivente di

esprimersi”,

La presents relazione ha pertanto lo scopo di Hiustrare eventuali differenze tra quanto gia valutato dal

Ministero dell’ Ambiente e il “Progerto esecutivo per la salvaguardia e la sicurezza della navigazione e

dell’ormeggio del Bacino Portuaie di Motfetta” ¢ di formulare adeguate considerazioni ambientali allo scapo

di consentire al suddetto Ministero di esprimersi in ordine alla compatibilita dello stesso con la procedura di

VIA effeltuata.

Il “Progetto esecutivo per la salvaguardia e la sicurezza dejla navigazione ¢ dell’ormeggio del Bacino

Portuale di Molfetta” che prevede il prolungamento del molo di sopraflutto e la realizzazione della banchina

Nord Ovest e del Molo Martello si pone in continuiti con un lungo e complesso iter progettuale e

procedurale di approvazione delle suddette opere per cui:

- il prolungamento del molo di sopraflutto, cosi come proposto, risponde ai requisiti:

o del Progetto esecutivo predisposto secondo le indicazioni del Decreto VIA n. DSA-DEC-
648 del 23/06/2005 del Piano Regolatore Portuale relativamente aile modaiita costruttive;

o dell'Adeguamento Tecnico Funzionale approviato con voto favorevole n. 66/2013 dal
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici specificante la non necessita di procedere con fa
verifica di assoggettabilita alla VIA per la localizzazione:

o dalla Perizia di Variante n, 2 approvata dal Ministero deli' Ambiente con nota U.prot. DVA-
2014-0038771 de! 24/11/2014 riportante il parere della Commissione Tecnica n. 1661 del
211172014 relativamente alia possibilita di proceders alla costituzione dell'intero corpo
della diga con materiale da cava anziché di costituire il nucieo can maleriale proveniente dat
dragoggio;

- larealizzazione della banchina Nord Ovest e del Molo Martello che non modifica la localizzazione
di cui al Piano Regolatore Portuale approvato con Decreto VIA n. DSA-DEC-648 del 23/06/2005 e
al Progetto esecutivo e si rifa alla Perizia di variante n. 2 per la tipologia costruntiva non pit a giomo

e a massi di calcestruzzo sovrapposti in pile, bensi in cassoni con celle antiriflettenti, approvata dai

RTI ACQUATECNO sr) - Ing Granluca Lobiva - Idrotee s 11 - Archisecna Engineenne s ¢ | I'ap. 2



COMUNE DI MOLFETTA
Progetto per hn salvoguardio e Ia sicurezze afln navignzione ed all'ormepaio del bacing poriuale del Porto di Molfetta
Nots m_umie. DVA.REGISTRO UFFICIALE.U.0017226.20-07-201 7
Risposta

Ministero dell’ Ambiente con nota U.prot. DVA-2014-0038771 del 24/1 112014 riportante ii ‘parere
della Commissione Tecnica n. 1661 del 21/11/2014.
| progetti sopra elencati costituiscono il quadro di riferimento per la valutazione delle differenze con il
progetto in esame.
Relativamente alle considerazioni ambientali sono commentati gli impatti precedentemente studiati e valutati

nonché le prescrizioni associate.

La presente relazione & articolata nelle seguenti parti;

- riepilogo della procedura di valutazione ambientale svolta dall’approvazione del Piano Regpolatore
Poruzale ad oggi;

- una breve descrizione dei progetti precedentemente approvati sotto il profilo ambientale, ossia del
Progetto esecutivo “Porto di Molfetta -~ Completamenio opere foranee ¢ costruzione Porto
commerciaie”, dell' Adeguamente Tecnico Funxionate ol Pianp Reaglntore Portunle e dalla Perizia di
Variante n. 2;

- la descrizione del “Progetio esecutivo per la salvaguardia e la sicurezza della ravigazione e
dell’ormeggio del Bacino Portuale di Molfera™:

- l’evidenziazione delle differenze tra il “Progetto esecutivo per la salvaguardia e la sicurezza della
navigazione e dell’ormeggio del Bacino Portuale di Molfetta” e i progetti precedentemente approvati
sotto il profilo ambientale: _

- funnu!nziunc di considerazioni ambientali in merito al “Progetto esecutivo per la salvaguardia e la

sicurezza della navigazione e dell’ormeggio del Bacino Portuale di Molfeua”,

2. RIEPILOGO DELLA PROCEDURA DI VALUTAZIONE AMBIENTALE AD O0OGGI
SYOLTA

Con Decreto VIA n. DSA-DEC-648 del 23/06/2005 il Ministero deli’ Ambiente si & pronunciato con giudizio
positivo di compatibilita ambientale ¢ pacsaggistica con preserizioni sul “Piano Regolatare Portugle di
Molletta compreso tra Ja banchina di S. Domenico e la loeatita Tiro a Segno da realizzarsi in Comune di
Molfetta (BA)”. Tale Piano Regolatore E’ortunle. sul quale il Consiglio Superiors dei Lavori Pubbiici 5 é
espresso con voio 109 del 30/04/2007, ¢ stato approvato: con Deliberazione della Giunta Regionale deila
Puglia n. 558 del 15/05/2006. |

It suddetto Decreto VIA, insieme al voto n. 202/a del 09/02/2006 reso dal Consiglio Superiore dei Lavori
Pubblici sul Progetto definitivo “Completamento opere foranee e costruzione del Porio commerciale”, hanno
costituito la documentazione di riferimento per la rednzione del Progetto esecutivo “Porto di Molfena —
Completamento opere foranee e costruzione Poro commerciale” appravato con Delibera della Giunta
Comunale n. 68 de! 13/02/2008,

IV progetto esecutivo contiene tutte le opere previste nel progetta definitivo, in particolare:

RT1 ACQUATECNO sri - ina Gionluco Lolva - Mroee s - Architecna Lagmeenngsrl I'ag. 3



COMUNE M MOLFETTA
Prugetto per Iz salvaguardin ¢ la sfeurezza ailn navignzione ed nli'ormeppio del hacino rortesle del Porto di Molfesta
Nota m_amte.DVA.REGISTRO UFF ICIALE.U.00172326.20-07-2017
Risposin

il secondo braccio del Molo di Sopraflutto e il Molo Martello
- losperone

- la Banchina Nord Ovest’

- l2 Banchina Nautica Minore

+  la Banchina Sud Ovest, Scogliera Sud
- il dragaggio

- il ponte Sud Ovest

- pavimentazioni e segnaletica

~ il Centro Servizi e Mapazzini

- le sistemazioni a verde

- gli impianti tecnologici

- le awtrezzature portuali

- I'adeguamento della mantellata della diga sopraflutto esistents

Successivamente, la Citta di Molfetta. principalmente atlo scopo di ridurre i costi ed i tempi necessari per la
rimozione degli ordigni residunti beilici ancora presenti- sul fondale di impronia del costruendo secondo
braceio del molo di sopraflutto. predisponeva I'Adeguamento Tecnico Funzionale al PRP. Tale ATF
compartava la traslazione verso terra del|’asse longitudinale delia diga di sottofiutto di circa 10 m.
Tale ATF veniva approvao dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici con Parere n. 66/2013, dalla
Regione Puglin- Servizio LL.PP con nota 15 maggio 2013 n.19861. dalla Regione Puglia - Servizio
Ecologia con nota 28 maggio 2013 n.5103 e dal Comitato regionale per la vatutazione di impatto ambientale
— parere 1.3998 espresso nella seduta del 18 giugno 2013. Si e-sprimevano a favore anche la Capitaneria di
Porto e il Comune di Molfetta.
Nell'ambito del Parere n. 66/2013 del Consiglio Superiore dei Laveri Pubblici, relativamente alle
considerazioni di carattere ambientale, era specificato che “i rappresentanti del Ministero dell ‘Ambiente
ritenguno che tali modifiche won rientrino nel caso specifico relativo all’art, 6 comma 7 e quindi non sia
necessaria la verifica di assoggentabilita di cui all’art, 20",
Infatti, “La proposta di Adeguamento Tecnico-Funzionale [...] si sostanzia nella realizzazione della
traslazione della diga di sopraflutto in costrizione di circa 10 m., senza alcun potenziamento delle attivita
partuali, alla luce delle rinnovate condi=ioni delie indagini del fondale per civ che attiene il ritrovamento di
ordigni bellict— " ' ' _
Tali madifiche introdotte, da quanto si evince daila reluzione trasmessa, non introducono alcuna variazipne
apprezzabile dell ‘impatto dell'apera sull‘ambiente marino e ferrestre. Anzi si evidenziano vamaggi che
derivano dalla conformazione dei fondali di imposta dell‘opera. in parte diversi da quelli considerati nei
precedenti progenti. In particolare:

= wnminore quantitative di materiali di cavo da irasporiare via terra dalle cave di prestito al cantiere

e conseguenti minori impatti sul traffico, il rumore., | inquinamento atinosferico;
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= miiore quantitative di materiali di cava da porre in opera in mare e conseguente minore
intorbidimento delle acque marine;

= minore impronta dell ‘opera sul fondale.
Pertanto, temuto conto anche del parere Javorevole all‘intervento del Comitate Regionale V.1A. si ritiene
che le modifiche presentate, siano tali da non determingre effeiti ambiemali significativamente diversi da
quelli gia volutati, e sono congrue e coerenti con le previsioni del PRP gia sottoposto a Valutazione di
Impatto Ambientale presso il Ministero dell'Ambiente che con provvedimento n. DEC/DSA/2005/00648
adottato in data 23.06.2005 [...] si & pronuncialo con gindizio positive di compatibilits ambientale ¢

pacesaggistica con prescrizioni™,

All’intemo dei procedimento di verifica delP’ottemperanza alle prescrizioni a, c. d, del succitato DEC VIA ¢
emerso che nel corso dei Iavori erano state redatte dug Perizie di varianie che avevano in parte medificato
Papera risperio al propenna opgetto di Valutzione di Impatto Ambientale (VIA).

In data 04/06/2014 I’ Amministratore Giudiziario e Custode dell’aren portuale di Molfetta comunicava che le
aree portuali del “Nuovo Porto Commerciale di Molfetta” erano oggetto di sequestro preventivo da paste
dell’ Autoritd Giudiziaria a far data dal 07/10/2013 motivo per cui i lavori erano stati interrotti lasciando le
opere incompiute con problemi di sicurezza in porto. Lo stesso Custode giudiziario pertanto manifestava la
necessitd di procedere con gli interventi di messa in sicurezza a protezione delle opere gia realizzate e di
eliminazione dei fattori di rischio pia presenti.

A sepuito di cid, il Ministero dell’ Ambiente chiedeva al Comune di Molfetta, in qualita di proponente, di
trasmetiere della documentazione tecnica che illustrasse e variazioni delle opere realizzale e degli interventi
di messa in sicurezza in progetto rispetto alle opcre valutate nell'ambito del suddetto procedimento di VIA.
In dota 11/09/2014 it Comune di Molfetta trasmetteva documentazione in merito alle Perizie di Variante n. §

e n. 2 delle opere giil realizzate ed al progetio delle Opere di messa in sicurezza,

Con nota U..prol DVA-2014-0038771 del 24/11/2014 riportante il parere n. 1661 del 21/11/2014 della
Commissione Tecnica, il Ministero dell’ Ambiente si esprimeva sulle Perizie di Variante n. | e sulla Perizia
di Variante n. 2 e sulle opere di Messa in Sicurezza sostenendo che gli interventi previsti non comporntavano
impatti ambientali diversi da quelii valutati nell’ambito del Decreto VIA n. DSA-DEC-648 del 23/06/2015.
In particolare:
- relativamente alla Perizia di Variante n. ) cra scritto che:
“Valwato che tale variante non comporta iinpaiti ambientali apprezzabitmente diversi da quelli
valutati con il Decreto VIA n. DSA-DEC-648 del 23/06/2015 ma che 'esecuzione a mare dello
sperone con I "wili=o esclusivo df me==i marittimi compuoria impatti quantitativamente inferiori”,

- Pergli interventi di cui alla Perizia di Variante n. 2 che prevedevano la realizzazione:
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o delle banchine di Nord Ovest e Martello con casseni cellulari in ca. dotati di cella
anlirisacca anziché “a piomo™ con impalcato su pali e sottostante scogliera (la banchina
Nord Ovest) o a pile in massi prefabbricati di calcestruzzo (Molo Martello);

o del ponte di Sud Ovest adeguato al D.M. 14/81/2008 alle prescrizioni della Soprintendenza
peri Beni AA. e PP,;

o del nucleo dei Molo di Sopraflutto eseguito per intero con materiale da cava anziché in parte
con materiale racciose proveniente da dragaggio;

o del trasto di radice del molo di sopraflutio e dell’area retrostante la banchina Martello con
superficie pid ampia rispetto al progetto definitivo ma disposti alla stessa quota detie
banchine alle scopo di ampliare i piazzali operativi e rendere funzionale e facilmente
accessibile la nuova rampa Ro-Ro pravista suifa Banchina Martello:

era specificato che:
“Valutato che le modifiche progettuali possono essere realizate sen=a interferire con i rimanenti
lavori dell'appalio in corso una volta ierminato ['wtilizzo della colmata ¢ rimossi dal piazzale |
maierialf eccedenti provvisoriamente accwnulati anche per favorire la compattazione del sedime:
Valutato che non vi sono impatti ambiemali aggiuntivi ed anzi che in ragione della ridonta
estensione del molo di soprafluno e della esecuzione da mare delio sperone, con i utili=o esclusivo
di mez=i marittimi, gli impaiti saramo quantitativamene inferiori rispetto a quelli ipotizzati con
Decreto VIt n. DSA-DEC-648 del 23.06/2005",

= Relativamente alle opere di Messa in sicurezza era scritto che:
“Considerato che le apere di messa in sicure=za non interferiscono con il “Posidonieto San Vito ~
Barletta” in quanio riguardano la Banchina di Nord Ovest ¢ la banching Martello, poiché I 'wnica
area dover risulia presente la Posidonia oceanica ¢ sul fondale antistamve una insenatura natwale
denominata Seno di Salso distante dulle aree di lavorazione:
Valuiato che in intervemi di messa in sicure==a previsti non si discostano dalle indicazioni dispaste
dal GIP;
Valutato che gli interventi di messa in sicure=za previsti non presentano coratteristiche diverse dalle
apere e dalla relative attivita di realiz=azione previste dal progetto approvato dal Decreto Vi DSA-
DEC-648 de 23/06/2005 e non comportana impatti ambientali apprez=abilmente diversi ed anzi gli
impatti sarania quam:‘tan‘vz-:meme inferiori in ragione delia ridotto estensione del molo di
sopraflutto e dellu mancata esecicione di alcune lavorazioni minori quali la pavimentazione dei

rilevati.”

RT1 ACOUATECNO s¢! . Ing Gionluca Laliva = Idraicc s r} - Archuteena Cngincenngs | Pav. &



COMUNE DIMOLFETTA

Proagetto per I sulvagountia e la sicurezz olly nuvigazione ed nll'ormeggio del bacinn portuale del Porto di Moiletin

Nota m_nmie. DVA.REGISTRO UFFICIALE.U.0017226.20.07-2017
Rispasta

3. PROGETTI GIA’ APPROVATI SOTTO IL PROFILO AMBIENTALE

3.1. Progetto esecutivo “Porto di Moifettn — Completamento opere furance e costruzione Porto

commerciale”

Come anticipato in premessa il Progetto esecutivo “Porte di Molfetta — Completamente opere forance e

costruzione Porto commerciate” & stato redatto sulla base della seguente documentazione di riferimento:

Regione Puglia, Provincia d! Bari, Comune di Molfetta - Settore Lavori Pubblici, Progetio definitivo
“Completamento opere foranee e costruzione Porto commesciale™

Parere del Consiglio Superiore dej Lavori Pubblici n. 202/a del 09/02/2006;

Regione Puglia, Deliberazione della Giunta Regionale n, 558 del 15/05/2006 -- Approvazione del
Piano Regolatore del Porio;

Ministero dell’ Ambiente e delle Tutela del Territorio e del Mare di concerto con il Ministeri dei beni
e delle attivitd culturali, D.M. DSA/2005/00648 del 23/06/2005 di compatibilitd ambientale del

Piano Regolatore Portuale.

Il Progeito esecutivo contiene tutte le opere previste nel progetio definitivo come di seguito sinteticamente

descritte:

Secondo braccio del Molo di Sopraflutto. Si trana di un’opera a gettata composta da una mantellata
esterna costitita da tetrapodi da (2 m® lungo la sezione corrente (berma superiare quota + 7,5 m
s.L.m.m.), tetrapodi da 12 m* nell’ampio tratta di transizione e tetrapodi da 16.5 m? in testata (berma
superiore quota + 8,05 m s..m.m.), da un nucleo costitito da malerinie calcareo proveniente dai
dragappi e da cava (tout venant), da una muro paraonde e masso di carico ed, infine, da una
mantellata lato terra costituita da massi naturali di 3° categoria {3-7 t) appoggiati sul filtro di massi di
1 categoria (300-1000 kg).

"Molo Martello, E' realizzato mediante |a sovrapposizione di massi ciclopici in caleestruzzo di forma

parallelepipeda con massi guardiani al piede e getto di coronamento in calcestruzzo che porta alla
quota di +3.05 m.

Sperone. E’ costituito da nucleo in tout venant in massi noturaii (5-1000 kg), uno strato filtro di
massi naturali di 1° categoria (300-1000 kg) e una mantellata in massi naturali (3-7 t) che raggiunge
la quota sommitale di 2.5 s.l.m.m.

Banchina Nord Ovest, Realizzaia utilizzando una tipologia costruttiva a giorno, ¢ costituita da un
tmpalcato su travi sostenute da pali infissi nel substrato calcareo, veleta prefabbricata lungoe il lato
esterno completata da bitte e parabordi e soletta di calcestruzzo armato di collegamento con il
retrostante terrapieno. E' dotata di sfiati e completata dalla pavimentazione: la scarpata del
terrapieno & protetta mediante posa in opera di una mantelfata in massi dj 2° categoria.

Banchina Nautica Minore. E’ reatizzata mediante una tipologia a massi sovrapposlti in calcestruzzo
cementizio di forma parallelepipeda imbasata in une scanno di pietrame. E’ articolata in due zone.

una con piano di benchina a quota + 1,00 m, !'atra con pinno di banchina a quota +4.00 m tra foro,

RT ) ACQUATECNO st - Ing Gianbuca Loliva - Idmotee st | - Archiierna Enemeenine s r i Fop, 7



COMUNE DI MOLFETTA
Yrogette per In salvaguardia e I sicurezza nlla navigozione ed sii*ormepgio del bucino portuale del Porto di Motfettn
Nota m_smic. DVA.REGISTRO UFFICIALE.U.8017226.20-07-2017
Risposta

raccordate tramite scala per i pedoni e rampa per i veicoli. E’ complelata da un getto di coronamento
sormontato da un ma;so in pietra di Trani e dotata di scivolo di alaggio e varo (12x9 m) realizzato
con lastre piane in cls prefabbricate.

= Banchina Sud Ovest. Anche questa banchina & realizzata mediante sovrapposizione di massi in
calcestruzzo di forma parallelepipeda protesti con massi al piede e completata con getio di
coronamento in cis a quota 3,05 m e bitte. Sono previste tre rampe (15x15 m) in calcestruzzo armato
di servizio alle navi RoRo.

- Scogliera Sud. Si traita di un’opera di chiusura sul lato sud del terrapieno a carattere provvisionale in

*® visia del futuro ampliamento dell'area previsio da PRP. E' costituita da un nucleo in tout venant da
cava completato da massi di 1° categoria poggianti su uno strato filtro in pietrame scapoio. E’
articolata in due zone, la zona A con quota di sommita pari a + 1,25 m, la zona B con quota
sommitale di + 3,15 m s..m.m.

- Dr&gagg:‘o. La superficie da dragare é divisa neli’area A che individua-il settore est del canale di
accesse con quota di scavo alla -11 m, nell’area B coincidente con il setiore ovest del canale di
accesso con quota di scavo a — 10 m, nell’area C che individua I'area dei bacino di evoluzione posta
di fronte alla banchina Nord Ovest con quota di scavo alla = 9.0 m s..m.m.. nell'area D che
individua 1'area amtistante la banchina Sud Est con quota di scavo alla = 7 m s.L.m.m. e nell’area £
posta a nord est del canale di accesso con quota di approfondimento alla — 13 m s.L.m.m. E* prevista
la rimozione di 697.000 m’ di materiali. in parte sabbiosi/sciolti, in parte rocciosi. ed il reimpiego
degli stessi per la realizzazione delle opere di progeto con. conseguente, nolevole, riduzione del
fabbisogno di materiali da cava. -

- Pome Sud Ovest. L’opera consiste in un viadotto di 7 campate lungo circa 204 m di collegamento
della nuova area portuale a terra. Tale viadotto sara costituito da un impalcalo & dai relativi appoggi,
da fondazioni, da spalle e pile, da giunti, da impermenbilizzazioni e pavimentazioni e dal sistema di
smaltimento delle acque meteoriche.

- Pavimentazioni e segnaletica. Tutte le opere previsie saranno complelatE con la pavimentazione. £’
previsia la realizzazione di tipi di pavimentazione: in conglomerato bituminoso. in masselli
autobloccanti sp. 8 cm, in masselli autobloccanti sp. 6 cm, in calcesiruzzo armato con finitura al
quarzo, in calcestruzzo rivestito in pietra di Trani.

- Centro Servizi e Moga=ini. E' posizionato nel piazzale di accesso al porto commerciale e costituito
da un unico corpo di fabbrica lungo 202 m e largo circa 30 mw La volumelria complessiva misura
9.000 m’. L edificio & aho 7.02 m dal piano di campagna, suddiviso in tre piani fuori terra, ed ospita
utfici ed inerenti attivita. servizi igienici, deposilo e magazzini, disimpegno.

- Sistemazioni a verde. Si tratta delle alberature previste nelle aree pedonali pavimentate in
autobloccanti nei parcheggi e lungo il lato nord ovest del centro servizi. Tali alberature, tigli. pioppi
e palme californiane, verranno messe a dimora in buche appositamente predisposie e riempite con

terra da coltivo.
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3.2, Perizin di Varionte n. 2

{inpianti recnologici. E' prevista a realizznzione dell'impianto di fognatura bianca. articolato in
impianto a gravila, a preséione e di trattamento; dell’impianto di fognatura nera, in gravita e a
pressione; dell'impianto di climatizzazione nel Centro Servizi, dell'impianto idrico sanitario,
dell’impianto antincendio, delle vasche di solievamento acque bianche e nere, dell’impianto. di
irattamento acque meteoriche, dell’impianto gas, degli impinnti elettrici e degli impianti speciali
(impianti telefonico e rete dati, rilevazione incendi, diffusione sonora. TVCC, controllo accessi e
anti-intrusione).

Attrezzature portuali. Lungo la banchina Nord Ovest e lungo la banchina Sud Ovest sono previste
bitte da 800 kN nonché parabordi trapezoidali UE400 tipo VI, per una Junghezza paria 1000 m. |
Adeguamento della mantellata della diga foranea esistente. Allo scopo di conteners Pentitd delle
tracimazioni entro limiti compatibifi con le attivita portuali previste sul piazzale a tergo del Molo di
Sopraflutto esistente é prevista 'estensione dellz berma in sommitd e Iz realizzazione di una berma

al piede realizzata con massi Antifer.

La Perizia di Varinnte n. 2 & stata approvata con volo n.01/2012 del 22/02/2012 dal Consiglio Superiore dei
Lavori Pubblici ¢ con Deliberazione della Giunta Regionale n. 101 del 16/05/2011. Con nota U.prot DVA-
2014-0038771 del 24/11/2014 riportante il parere n. 1661 del 21/11/2014 della Commissione Tecnica, il

Ministero dell’ Ambiente ha vaiutato che essa non modificava quanto gia vaiutato con Decreto VIA n. DSA-
DEC-648 del 23/06/2005.
Rispetto al progetto esecutivo appravato con Deliberazione della Giunta Comunale n. 68 del 13/02/2008 essa

prevede le seguenti modifiche:

Pesecuzione dele banchine di Nord Ovest e Martells in cassoni celdulari in c.a. dotati di celle
antirisagca anziché “a giomo"‘ con impalcato su pali e softostante scogliera (la banchina di Nord
Ovest) o a pile di massi prefabbricati di calcestruzzo (la banchina Martello);

l’ndegumnl:nlo del Ponte Sud Ovest al D.M. 14/01/2008 ed alle prescrizioni della Soprintendenza per
i Beni AA. e PP,;

Pesecuzione di dragagei in misura compatibile con la capacita della cassa di colmata.

Modifiche di minofe rilievo tecnico sono previste dalfa detta Perizia anche per:

il nucleo del Molo_di Sopraflutto, che ¢ previsto venga eseguito pressaché per intero con materiale di
cava (tout — venant) anziché in parte (la parte pit profonda, daila fuota di — 6,00 al fondale) con
maleriale roccioso proveniente dal dragaggio non pii disponibile a causa degli stralci del dragaggio;

il tratto di radice del Mole di Soprafiutto & i"area retrostante la banchina Martello, di superficie pill
ampia rispetto al Progetto esecutivo ma disposto alla stessa quota delie banchine, allo scopo di
ampliare i piazzali operativi e rendere funzionale e facilmente accessibile Ja nuova rampa RoRo
prevista sulla banchina Manello senza un apprezzabile aumento del volume di materiali da porre in

opera. Anche questi terrapieni & previsto vengano eseguiti prevalentemente in maleriale da cava;
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- le banchine di Sud Ovest e Nautica Minore, per le quali non & variata Ia tipologia progettuale ma
sono stati ridefiniti aleuni aspetti per il necessario coordinamento con fe restanti opere, in pamicolare
la banchina Nord Ovest e il ponte Sud Ovest, nonché con il progetto architettonico di variante dei

Centro Servizi approvato dalla Soprintendenza per i Beni AA. e PP.

3.3, Adeguamento Tecnico Funzionale al Piano Regolatore Portuale

L'Adeguamento Tecnico Funzionale del Piano Regolatore Portuale & stato approvato dal Consiglio Superiore
dei Lavari Pubblici con Parere n. 66/2013, dalla Regione Puglin (Regione Puglia — Secvizio LL.PP. nofa 15
maggio 2013 n.19861, Regione Pugiia — Servizio Ecologia nota 28 maggio 2013 n.5103, Comitato regionale
per la valutazione di impatto ambientale — parere n.5998 espresso nella seduta del 18 giugno 2013), dalla
Capitaneria di Porto e dal Comune di Moifetta. .

Neli{’ambito del suddetto Parere n. 66/2013 del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici & scritto che, data la
natura dell’interventos i rappresentanti del Ministere dell’Ambiente non hanno ravvisato |'esigenza di
procedere alfa verifica di assoggettabilita alia VIA essendo gli impatti ambientali non variati rispetto a
quanto gia valutato nel Decreto VIA DSA-DEC-648 de 23/06/2005.

Tale ATF. predisposto per ridusre costi e tempi della bonifica bellica presenti sul fondale interessato dalla
realizzazione del prolungamento del Molo di Soprafiutto. prevede esclusivamente una traslazione di 10 m
verso il porto dellasse longitudinaie di suddetto prolungamento. L'opera & gia prevista dal vigente PRP e dal

Progetto esecutivo posto a base dei lavori. Esso pertanto:

non determina alcun effetto apprezzabite sulla agitazione ondosa residua negli specchi acquei

portuali ed in corrispondenza degli accosti, risuitando. al contrario migliorativa.

- non determina alcun effetto negativo sulla navigabilita e la sicurezza deila manovra delle navi in
entrata ed uscita dal porto, poiché il previsto riallineamento del Molo ricade per intero su aree non
soggelte a dragaggio, esterne quindi — con buon margine — al canale di navigazione ed alle aree di
manovia previste dal vigente PRP, la cui adeguatezza ¢ stata piis voite positivamente verificaia,
anche mediante simulazioni di manovra in tempo reale con pilotaggio manuale;

- soue*il profilo ambientale, come si & detto. non da luogo a variazioni di qualche rilievo ed anzi
determina non trascurabili effeni positivi in refazione a diversi fattori, quali: minere guantitativo di
materiali di cava da metters in opera e del relativo trasporto via terra, conseguente minore
intorbidimento delle acque marine, minore impronta dell’opera sul fondale, ecc;

- in relozione alle sue caraneristiche (in particolare all’essere riferito esclusivamente all’opera

principale di difesa del porto, non accostabile e non praticabile) I'ATF non risulta in contrasto con §

vigenti strumenti urbanistici.

3.4. Progetto degli interventi per la messa in sicurezza delle opere esistenti
Con delibera delta Giunta Comunale di Melfenia n.14 del 28/01/2015 veniva gpprovato il progetto esecutivo

dei lavori di “Messa in sicurezza delle opere gi realizznte del Nuove Porto Commerciale di Molfetta™ .
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Il suddetto progefio era stato predisposto su richiesta del G.I.P. per fare fronte ai danni subiti dalle
mareggiale verificatesi, in particolare a quella dei primi giomni del mese di dicembre 2013,
Il progetto era finalizzato alla messa in sicurezza deile opere esistenti alla deta del sequestro del cantiere
disposto dall’ Autorita Giudiziaria, ossia al 07/10/2013, in particolare:

- il ripristino della mantellata del tratto di diga;

- larealizzazione della banchina Nord Ovest e Martello:

- la renlizznzione di una testata provvisoria in corrispondenza del punto estremo di avanzamento

dell’opera.

Tunavia tale progetio hon veniva approvato né dal Pubblico Ministero né dal Consiglio Superiore dei Lavori
Pubblici. Infatti'con Provvedimento det 14/10/2016, in risposta alla istanze di chiarimento formulate dal °
Comune di Molfetta nelle date 05/07£2016 e 06/08/2016. ia Procura della Repubblica di Trani, nel ribadire le
picsericiont vontenule ncll’atto di dissequestro del 15/05/2015. evidenziava che il Frogeite di mezza in
sicurezza approvato dalla Givnta Comunale con delibera n.14 del 28/01/2015 non poteva rilenersi
condivisibile per le seguenti ragioni:

- la modifica della conformazione del Molo di Sopraflutto tanto da incidere diversamente rispetto alle

previsioni del moto ondoso;

- unaspesa eccedente il 10%% dell’importo dei progetto originario;

- la necessita di acquisire il parere del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici;

- I’udozione di prezzi riferiti al contratto principale ed alle perizie di variante approvate.
Con parere n.61/2015 reso nell’adunanza del 23.02.2016, il Consiglio Superore det Lavori Pubblici
esponeva I'impossibilita di approvare il suddetto progetto in ragione della mancata ottemperanza dello stesso

alle considerazioni poste dal Pubblice Ministero nel provvedimento di dissequestro del 15/05/2015.

4. PROGETTO ESECUTIVO PER LA SALVAGUARDIA E LA SICUREZZA DELLA
NAVIGAZIONE E DELL'ORMEGGIO DEL BACINO PORTUALE DI MOLFETTA

4.1. Presupposti progettuali

{1 “Progetto esecutivo per la salvaguardia e la sicurezza della navigazione e dell'ormeggio del bacino
portuale di Molfetta” ¢ stato predisposto in ottemperanza alle_risultanze della riunione di coordinamento
tecnico tenutasi presso il Comune di Molfettz in data 28/12/2016 cuj erano presenti il RUP, Ing, Lazzaro
Pappagallo e I'Ing. Renato Marconi in qualita di designato Direttore dei Lavori e rappresentante def R.T.1.
Acquatecno s.r.), (mandataria) - ing.Loliva— Idrotec s.r.).- Archilecna Engincering s.r.l.

Tale riunione, convocata dal RUP con nota prot. 70288 del 15/12/2016, si ¢ conclusa con un verbale nei
quale il Direttore dei Laveri si & reso disponibile a redigere il sudderto progetto esecutivo con ['obiettivo di
recepire le prescrizioni riportate nel verbale di dissequestro dell'l 1/05/2015, cosi come specificato nel

successivo Provvedimento n. 1592/2009 del 14/10/2016 della Procura della Repubblica esplicativa in merito
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alle richieste di chiarimento formulate dal Comune di Molfetta per il tramite dell'avv. Michele Laforgia in
data 05/07/2016 e 06/08/20.6. )

Obiettivo prioritario di questo Progelto esecutivo & la definizione di una soluzione in grado di recepire le
disposizioni della Procura della Repubblica in termini di avanzamento delle opere del Nuovo Poro
Commerciale ottemperando essenziaimente agli aspetti connessi con fa sicurezza dell'infrastrustura e la
salvaguardia di quanto gia realizzato.

Ulteriori obiettivi persepuiti sono:

- lasicurezza per la navigazione e "ormeggio nell’ambito del bacino portusle;

- la conformiti della soluzione progettuale al Piano Regolatore Portunié vigente ed all’ Adeguamento
Tecnico Funzionale approvalo;

= I'ottemperanza alle prescrizioni ed alle autorizzazioni acquisite da parte degli Enti preposti.

In particolare il progeito vuole risolvere le criticita manifeste cosi come ben esplicitate dalla Procusa della
Repubblica nell'uitima nota gia citata e dalla Capitaneria di Porio nelia nota prot. 17095 del 28/12/2016 e
pertanto persegue:

- it compietamento della bonifica da ardigni bellici, requisito evidentemente essenziale anche ai fini di
poter procedere all'esecuzione delle opere;

- la stabiliti dei cassoni attualmente fuori opera e loro riposizionamento onde non costituire pericolo
per la navigazione. ! riposizionamento dei cassoni — in base a quanto riportase nella suddetta nota
delln Capitaneria - riveste un elevato grado di prioritd rispetto alla necessita di garantire
semplicemente la lora stabilita;

- il complelamento delia diga del soprafiutio e conseguente possibilita di installare sulla stessa
adeguati segnalamenti marittimi penmanenti e di agevole esercizio e manutenzione;

- la stabilitd dei fondali (e loro eventuale ripristino) nelle aree soggette alla navigazione ed in
corrispondenza delle banchine aperative, controilo dei fenomeni di riduzione degli stessi rispetto alle
quote precedenti apparentemente in atto;

- il contenimento dell’agitazione ondosa residua all’interno del bacino portuale entro limiti compatibili
con la sicurezza delle imbarcazioni al’ormeggio nel bacino protetio pil inteno.

| principali criteri progettuali assuati consistono in:

- il massimo contenimento del costo di costruzione dell'intervento proposto, compatibilmente con il
conseguimento di un soddisfacente livello di corrispondenza ai criteri-guida;

- I'ésclusione del ricorso ad opere provvisionali e/o tali da essere necessariamente rimosse o
modificate/integrate nel scpuito onde rispettare appieno gl strumenti urbanistici vigenti (Piano
Regolatore Portuale e Adeguamento Tecnico Funzicnale):

- il mantenimento delle tipologie costruttive deile opere principali definite a seguito di prove su
modello fisico e studi con impiego di modelli matematici, volti ad ottimizzame le prestazioni sia per
quanto riguarda la stabilita delle stesse, sia ai fini degli effetti indouti, per riflessione, sull*agitazione

ondosa residua nei bacini portuali e nel canale di accesso al parto;
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- i mantenimento degli clementi essenziali della ct'mfonnaziune planimetrica delle opere di difesa ai
fini della sicurezza della navigazione e dell'agitazione residua, quali in particolare, la lunghezza
della diga, In larghezza del canale di accesso e dell'imboccatura portuale previsti dull’ATF;

- il massimo contenimento del degrado in atto delle opere e dei manufatti esisenti, (in particolare dei

cassoni cellulari gid prefabbricati, ma non solo).

4.L.L.Provvedimento n. 1592/2009 del 14/10/2016 della Procura delia Repubblica
Con Provvedimento n. 1592/2009 del 14/10/2016, la Procura della Repubblica di Trani fomiva istanze di

chiarimento in merito al contenuto dette prescrizioni impartite dalla stessa nel Provvedimento di dissequestro
del 15/05/2015, in risposta alie richieste formulate dal Comune di Molfetta per il tramite dell'avy. Michele
Laforgia in data 05/07/2016 e 06/08/2016, In particolare la Procura cosi si esprimeva; .
“(...) Nel provvedimento del 15 maggio 2015 di dissequestro delle aree dei porto oggetto dei lavori ¢
evidenziato che il progetto di sicurez=a non ovrebbe doviio comprendere la prosecucione delle opere di cui
ul progetto originario, se non iniervenire sulle opere gia realizzati ¢ié non sole allo scopo di proteggerie
dalla mareggiate per evitare pregiudi-i per le persone e per la navigazione ma, anche, di eviiare la
reafizzazione di apere che potessero pregiudicare { lavori di completamento del nugvo porio commerciale.
(...) con la revoca del sequestro esistenie su tutie le aree portnali oggetto dei lavori, furono impariite le
seguemti prescriziont.,

1} Redazione di progetto complessivo comprendente in via primaria le opere di messa in sicure=ra ¢

bonifica delle aree di intervento:
2) Souoposizione del relativo progetto all ‘approvazione degli Enti preposti e al Consiglio Superiore
dei Lavori Pubblici ai sensi dell‘art. 127, coming 3, det D.Lgs, 163/2G06.

Progetio complessivo non pué che intendersi il progetto di completamento delle opere del Nuove Porto di
Molfetta secondo la funcionalita che !'Amministrazione comunale imtende anribuire offinfrastruniura
portuale. owiamente nel rispetio del Piano Regolatore .- Porto e dei pareri degli Enti preposti. Inoftre
questo progetto, consideraia la rappresentanza dell urgenza di messa in sicurezza, deve comprendere in via
primaria, comunque prioritaria nel programma di esecuzione, le opere di messa in sicurez=a e bonifica delle
aree df intervento,
In sostanza la prescrizione (consideraio il dissequestro delle aree portuali) aveva la duplice finalita di
sbloccare il completamento deil'imporiante opera pubblica e di realizzare una evidente economica per fe
opere di inessa in sicurezza che se pure realizsate in via primaria (o priaritaria), siano parte integrante del!
progerto complessivo (o di completamento} del Nuovo porio di Molfetta (...} ",
ta Procura dunqgue ribadiva che il progetio di salvaguardia non avrebbe dovuto comportare riecessariamente
ta prosecuzione delle opere di cui al progetto originario e che sarebbe dovuto intervenire sulle opere
realizzate con il solo scopo di proteggerie dalle mareggiate ed evilare rischi per le persone e per la
navigazione, evitando comunque di prepiudicare i futuri lavori di completamento del Nuwovo Porto

Commerciale.
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In altre parole, le prescrizioni riportate nel provvedimento di dissequestro, scrive la Procura, devono quindi
portare ai un pragetto esecutivo di salvaguardia delle opere portuali nel pitt generale contesto def progetio
complessivo inteso come progetto di completamento delle opere del Nuove Porto Commerciille di Molfetta,
sccondo la funzionalitd che I'Amministrazione Comunale intende attribuire all’infrastruttura portuale,

ovviamente nel rispetto del Piano Regolatore del Porto e dei pareri degli Enti preposti,

4.1.2.Nota del 28/12/2017 delia Capitaneria di Porto
Come precedentemente scritio il progetio tiene conto delle problematiche attinenti la sicurezza della
navigazione segnalate dalla Capitaneria dj Porto nel documento intitolato “Ricagnizione generale sulle
problematiche portuali attinenti la sicirezza della navigazione” sllegato al foglie prot. n. 17095 del
28/12/2016, presentato in sede di tavolo tecnico cui era stata invitata a partecipare. Tale documento
evidenziava: ) '
- la presenza di ordigni residuati bellici all’interno del bacino poruate;
- lapresenza di cassoni poggiati sul fondo nell’area del nuovo porto commerciale;
- Ferosione delia testata del costituendo malo di sopraflutto, con consepuente mancanza di conformi
fanali portuati di ingresso;
- il moto endeso all’interno del bacino portuale interno che causa pericolo per le unita all'ormeggio;
- linsabbiamento dei fondali in prossimiti dejle banchine portuali.
~ A quanto sopra si aggiunga che con nota prot. 1869 del 13/61/2017, il RUP trasmetieva alla Direzione Lavori
una segnalazione delle associazioni Sailors, Assopesca, Circalo della Vela e Ippocampo relativa allo

spostamento di un cassone, a seguito delle mareggiate del 28-29/12/2016.

4.2, Stato della opere al 13/01/72017
Lo stato delle opere al 13/0t/2017 veniva rilevato nel corso del sopralluogo effettuato in quella data nel
cantiere del Nuovo Porto Commerciafe di Molfetta cui faceva seguito una relazione riportante:

- lasituazione dei cassoni, specificando che non era stato possibile definire in maniera certa se e quate
cassone avesse subito uno scorrimento come segnalato dalle associazioni Sailors, Assopesca, Circolo
della Vela e Ippacampo anche perché nella nota le suindicate associazioni non avevano identificato
chiaramente tale cassone. in ogni caso si era riscontrato che:

o i cassoni ClI, C2. C3 presentavano un avanzato siato di ammaloramento del calcestruzzo e
del ferro di armatura; | )

o il cassone C4 in corrispondenza della faccia di contatto con il cassone C5 stava subendo un
evidente processo di sprofondamento che causava lesioni al cassone C5 ed allo stesso
cassone Cd; '

o il cassone C6 sembrava aver subito una rotazione verticale che si apprezza in modo evidente

giungendo via mare da est.
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Per il cassone C7 che, stando alla comunicazione delle Associazioni, doveva aver subito uno
scorrimento, era stata effettuata un'indagine subacquea a mezzo di sommozzatore. Puriroppo a causa
delia scarsa visibilita, it sub non aveva potuto constatare se sul fondale si evidenziavano segnali di un
eventuale scorrimenio dei cassone.
Si faceva presente che i suindicati cassoni erano posizionati in quel momento in modo provvisorio
all'interno del porto in atiesa di essere condotti nella loro posizione di progetto.
- la situazione secondo braccio del molo di sopraflutto, presentava un evidente e preoccupante stato di
danneggiamento dovuto alle ultime mareggiate che tra fine dicembre e la prima deéade di gennaio
2017 avevano colpito il Porto di Molfetta.
Gli Antifer che 2 gennaio 2014 erano stati disposti sul lato nord del braccio ad una quota di circa +1
m s.l.m. erano quasi del tutto sprofondati in mare.
La parte sommitale del nucleo - realizzata, come da progetta, in lout-venant - era stata per la maggior
purtc scalzata dalle ultimic marcggiate per un tratte di 40/50 m ¢ pertanto {'estremitd di Levante dat
tratto di molo in fase di esecuzione al 07/10/2013 non era pit accessibile via terra,
It molo non presentava pit alcuna p';}oteéjone sin sut lato nord che sul lato sud.
Si riportane di seguito delle immagini tratte da Googie Eanth in cui si possono facilmente apprezzare i danni
subiti dall’opera dal §gnembre 2013 (data in cui i iavori erane ancora in carso) al febbraio 2016 considerando
perd che la situazione risulta ulieriormente peggiorata a seguito delle mareggiate dei dicembre 2016 e del

gennaio 2017.

=
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Figura . Acrofotografie relative allo stato di degrado del seco
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Figura 3.  Stato delfe armature dei cassoni

Neil"aprile 2017 sono state completate le operazioni di rilievo topografico e batimetrico del complesso
deil’opera oggetto del progetto esecutivo di salvaguardia delle opere.

Tali rilievi sono stati posti o base del progetto e delle computazioni velative che perianto debbono ritenersi
correflamente aggiornate.
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4.3. Opere prioritarie per In salvaguardia ¢ I sicurezza alla navigazione ed dell’ormeggio del
bacino portuale

Per corrispondere agli indirizzi della Procura della Repubblica di Trani di cui alla nota esplicativa del
14/10/2016 cd a quanto emerso dal tavalo tecnico della scorso 28/12/2016, le opere prioritarie di cui al
Progetto esecutivo predisposto consistono in:

- la realizzazione completa def secondo braccio del molo soprafiutto. Tale secondo braccio assume

I"ailineamento e la conformazione previsti dall’ Adeguamento Tecnico Funzionale di cui si & deno;

~ larealizzazione ed il completamento della Banchina Martello e del reirostante terrapieno, come nel
segnilo indicato;

A) Messa in apera in corrispondenza della banchina Martello e nella posizione di progetta di n°® 3
cassoni ipo E, ossia privi di celle anti-risacca. gia prefabbricati ed attualmente cotlocati nello
specchio acqueo antistante [a banchina di Nord Qvest. L' attivita comprende Ia regolorizzazione e
spianamento subacqueo; la realizzazione dello scanno di imbasamento; il salpamento dei cassoni
dalla posizione attuale, il trasporto, I'affondamento in opera nella posizione di progetto ed it loro
zavorramento con materiale idoneo: il ripristino del calcestruzzo e delle armature ammalerate; [a
formazione del giunto ra i cassoni; Ja “chiusura” dei cassoni con lastre prefabbricate in c.a.; il
gelto in opera della trave di coronamento in caicestruzzo deboimente ammato previsia per I
banchina Martelio e la messa in opera dei relativi arredi portuali. E prevista I'installazione in
testata del segnalamento marittimo a Juce verde.

B} Riempimento del rilevato retrostante i cassoni con idoneo materiale di cava ¢ formazione deila
scaglicra di protezione del terrepieno sul lato terma: realizzazione di soniofondazioni, fondazioni e
muretto di contenimento in c.a. in corrispondenza deila scogliera di proteziane del terrapieno sul
lato tera; realizzazione di una scogliera di “chiusura” tra i cassoni del Martello e la diga
Salvucci esistente.

- il completamento solo della Banchina Nord-Ovest.

Tale opera componta la messa in opera in prosecuzione di quelli pid posati di n. 11 cassoni del tipo

N, con cetle antirisacca, atualmente posizionati sul fondale antistante la medesima banchina. vuoti e

in precario stato strutturale e di conservazione, | cassoni saranno avviati in flottazione su uno scanno

di imbasamento ‘regolarizzato e spianato. E previsto il loro definitivo zavorramento come da

progetto, la formazione del giunto tra i cassoni, la chiusura della sommita delle celle con lastre

prefabbricate in c.a, (dalle). Non & previsto il getto in opern della trave di coronamento in
calcestruzzo debolmente armato e Ia messa in opera dei relativi arredi portuali. E prevista inoltre, la
realizznzione delia scogliera di raccordo della banchina Nord-Ovest con la banchina Martello.

£’ opportuno sottolineare che tale progetto non prevede né colmaie né interventi di ripristino dei fondali.

L’importo favori & pari a € 21.729.473.26,
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Figurn 4.  Proposia progettuale

4.3.1.Prolungamento del secondo braccio del molo di sopraflutto
La realizzazione deli’intcro molo sopraflutio con la posizione della testata definitive e I"allincamenta previsti
dnl’ATF(') costituisce indubbiamente un'opera essenziale, indispensabile ~ assieme a quanto si dira nel
seguito - per garantire Ia sicurezza delia navigazione e della permanenza delle imbarcazioni all’ormeggio in
parto. L'opera consiste in un frangiflutti a gettata rettitineo iungo circe 670 m.
Il nucleo sard realizzato con materiale di cava{tout venant), la manteliata principale con tetrapodi da 12.5 m*
nella sezione comente (in pane gia prefabbricati), posti in doppio strato da 4.73 m, € da 16,5 m? in testata
{tutii da prefabbricare), posti in doppio strato da 5.25 m.
Gli “strati-filtro™ e ta mantellata lato terra sono previsti con materiale di cava delle dimensioni e con gli
spessori di progetto (massi naturali 500-1.000 kg in doppio strato da 1,30 m e massi naturali da 3 a 7 tin
doppio strato da 2,5 m),
Per I"imbasamento del fanale di segnalazione marittima & previsto un masso di carico collegato alla parte
interna della testain - ¢fr sez. 4-4 - mediante una scala in acciaio inox fondata su blocchi in calcestruzzo.

L'opera ¢ indispensabile anche per consentire I'installazione e 'esercizio di stabili segnalamenti marittimi,

() U riferimento all'ATF anciché al - peraitro poco diverso - tracciato del molo sopraflutto
precedentemente previsto, appare opportumo, sia in relazione alla valenza pianificatoria propria dell'ATF,
recentemente approvaio in tutie le sedi deputate ud integrazione del precedente PRP, sia in considerazione
dei vantaggi di cui si é detto: minore costo perché il molo risulta imbasato su Jondali un po' inferiori;
minore dipendenza dal completamento della bonifica: maggiore riduzione della agitazione ondosa residua
in porto;
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esigenza richiamata nella citata nota prot. 7085 del 28/12/2016 deila Capitaneria di Porto e di cui si detto al

punta 6 della presente. (*)
Il terrapieno posto alla radice del prolungamenta del secondo braccio misura circa 6.400 m’ e sard riempito

con tout-venant di cava.
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Figuru 3.  Secondo braccio Mola di sopraflutto — Planimetria di progetto

4.3.2.Realizzazione del Molo Martello e della banchina Nord-Ovest
It criterio fendante la progenaziane dell’opera & indubbiamefite costituito dalla necessita di mantenere Ja
slessa ampiezza e lo stesso orientamento & cnpfummzione dell’imboccatura portuale previsti d.all'ATF.
Qualunque modifica permanente dell’imboccatura comporterebbe infatti - olireché la formale app;ova.zione
di una varialme di Piano, trattandosi di intervenire su di un aspetto assalutamente qualificante di ogni piano
regolatore portuale ed i cui effetti sarebbero da documentare mediante gli opportuni studi su modello -

() Corre ! ‘obbligo di ricordare al riguardo che - in conseguenza dei danni subiti per !'azione del moto
ondosa dal primo tratto del sopraflutto che era siato solp parzialmente eseguita alla data (7 ottobre 2013)
del sequestro giudiziario del cantiere - ¢ assai probabile che una parte dell'opera ogei presente debba
vssere salpata, Le immagini, trane da Gouogle Earth e ripartate o punto 3 della presente, sono significative
del degrado che il tratto del molo in costricione a fine settembre 2013 (poco prima dell ‘interricione dei
lavori) aveva subito fino a febbraio 2016, ed aliri danni si sono certamente verificati nell 'witeriore anno
trascorso fino ad oggi. E* facile desumere dalle innnagini la quantita di materiali di cava che ¢ stara
dispersa dall ‘azione del mare e trascinata verso il Jondale. La porione sommitaie del primo tratto  dovra
essere sastanzialmente ricostruita, rispettando la corretta sequenza degli sirati di materiali naturali di
diversa pez=atura e ripristinando le regolari superfici di posa delle manteliate principali in tetrapodi, come
richiesto per tali element,
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evidenli conseguenze negative sulln sicurezza della navigazione (in caso di riduzione detla larghezza) o
sull’agitazione ondosa.residua in porto (in caso di allargamento). Si tratta, in entrambi i casi, di effetti in
palese contrasto con gli obiettivi ed i criteri (come sopra individuati) della propasta di opere da eseguire per
la salvaguardia, oggetto della presente,

La scelta di ricollocare in apera j tre casseni del tipo “E™ (Banchina Martello) ¢ stata dettata dal fatto che
questi sono pid costruiti, sono diversi da tutti i rimanenti. non essenda dotati di celle antirisacca e che. in
definitiva, costercbbe assai di piit non servirsene che utilizzarli,

La motivazione per cui & necessario completare in sommita i 3 cassoni del Martello (posti in opera nella
posizione definitiva ed opportunamente zavorrati) con la trave di coronamento di progetio & quella di
evitarne |'ulieriore degrado nonché - anatogamente a quanto evidenziato con la citata nota della Capitaneria
di Porto prot. 17095 del 28/12/2016 a proposito del sepnalamento della testata det molo di sopraftutto -
consentire I’accesso al segnalamento marittime verde da collocare all’estremila del Martello e la sua agevoie
manuicnzione.

Le lavorazioni da effettuare per le banchina Nord-Ovest e Martello sono:

-~ scovo del fondele necessario ad accogliere lo scanno di imbasamento dei cassoni cellufari in c.o.
della banchina Nord-Ovest; ~

- completamenio dello scunno di imbasamento delle banchine Nord-Ovest ¢ Martello;

- completamenito del riempimento delle celle dei cassoni gic in opera con il materiale scavato ed altro
idoneo materiale di cava e dei relativi imerventi di finitura (messa in opera dei massi guardiani,
iniezione dello scanno lato poro, etc.);

= messa in opera di 14 cassoni cellulari gia prefabbricati e, alla data del 7 ottobre 2013, posizionati
provvisoriamente nello specchio acqueo di cantiere; il loro zavorramento definitive con idoneo
maleriale di cave; realizzazione dei giunti tra cassoni contigui con caicestruzzo Beltalo entro le
apposite “calze” inserite negli alloggiamenti verticali predisposti sule facce affiancate dei cassoni:
messa in opera dei massi gunrdiani, iniezione dello scanno lato porto, ete..

= ripristino di parti in calcestru=o danneggiate e dei ferri di armatura arrugginiti:-ammalorati
fuoriuscenti doi cassoni che restano da mettere in opera; Pertanto, preventivamente ai getto della
sovrastruttura, si prevede il recupero dei ferri, ovvero, si prevede la spazzolalura meccanica delle
armature ossidate e |'applicazione di boiacca per il trattamento anticorrosivo e la protezione dei ferri.
da applicare a pennello dopo un'accurata spazzolatura;

- eseenzione della trave in calcestruzzo debolmente anmato gettata in opera. che coslituisce fa
sovrastrutiura del Martello;

- Jormazione delle necessarie predisposizioni (cunicoli, wbazioni, etc.) per impianti ¢ servizi nella
banchina Martelio;

- inessa in opera degli ancoraggi necessari per I'installazione dei parabordi, esclusa la fomitura degli
stessi, nella banchina Marteilo;

- fornitura ¢ messa in opera delle birre sulla banchina Martello:
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*  esecucione della scogliera di protezione e raccordo tra la banchina Nord-Ovest e guella Martelln
con massi naturali di 300-1000 kg e nucleo di tout-venant. _

In particolare, le operazioni di completamento della banchina Nord-Ovest consistono nel riportare in
galleggiamento e collocare gli 11 cassoni (N8-N9 e da N16 a N23) che dalla data del sequestro preventivo
del cantiere giacciono in posizione provvisoria nelio specchio acqueo antistante le banchine Nord-Ovest e
Sud-Ovest.
A pariire dal limite di Ponente della banchina Nord Ovest, nel tratto di circa 95 m (da WOI a N02) sono gia
stati posizionati i cassoni e realizzma la sovrastruitura,
I} tratto successive ai primi 95 m, di lunghezza circa pari a 71,2 m, & caratierizzato dalla presenza dej cassoni
(da NO3 a NO5), posizionati, ma senza sovrastruttura,
lt tratto di banchina di circa 71 m, comispondente ai cassoni N06-NO7-N08B, deve essere realizzato
neil’ambito del presente progetto, con il posizionamento dei cassoni ogpi abbandonati. In questa zona il
salpamento dei massi della Diga Salvucci e Pescavo delfo scanho d’imbasamento sono gia stati realizzar
nell'ambito dei lavori di Completamento delle Opere Foranee ¢ Costruzione del Porto Commerciale, tunavia
& necessario riprendere le attivita di spianamento e regolarizzazione del fondale per I'imbasamento dei
cassoni, in quanto, come confermato dal rilievo piano-batimetrico eseguito 1ra Aprile e Maggio 2017, ii
susseguirsi delle maregyiate ha inevitabilmente alterato I'andamento dell'eriginaria sezione di scavo che
deve esserc ripristinata.
Nel tratto successive. verso Levante, i cassoni da N09 a NIS5 risultano gia posizionati: il tratto compreso tra §
cassoni N10 e N14 ¢ stato completato con la realizzazione della sovrastruttura, al contrario dei cassoni N09 e
N15.,
Infine, i cassoni da NI6 a N23 devono essere posizionati nel restante tratto di 190 m. In particolare, i primi
3B m sono gia stati opgetto di scavo ma, come anzidetto, anche in questa zona & necessario prevedere jo
spianamento del fondale per ripristinare I"originaria sezione di imbasamento.
Anche per quanto riguarda la banchina Martellg, si riportano in galleggiamento e si coliocano i 3 cassoni
(EOI. ED2, E03) che dalla data del sequestro preventivo del cantiere giacciono in posizione provvisoria nello
specchio acqueo antistante le banchine NW e SW. inoltre, per la Banchina Martello, & prevista [a
realizzazione della sovrastruttura e la predisposizione ad impianti e asredi di banchina.

La figura seguente illustra la planimetria dei cassoni. con il loro posizionamento e I"eventuale sovrastruttura,
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Figura 6. Molo Maniello e Banchina Nord-Ovest - Planimetria di progetio

5. DIFFERENZE TRA IL PROGETTO PRESENTATO E I PROGETTI PRECEDENTEMEN’I‘E
APPROVATI SOTTO IL PROFILO AMBIENTALE

Come anticipato in premessa, il “Progetto esecutivo per la salvaguardia e Ia sicurezza delia navigazione e

dell’ormeggio del Bacino Portuale di Molfetta” prevede:

il prolungamento del secondo braccio del molo di soprafluito secondo la configurazione e le
modalita operative previste dal Progetto esecutivo “Porto di Molfetta — Completamente opere
foranee e costruzione Porto commerciaie”, dall' Adeguamento Tecnico Funzionale dei Piano
Regolatore Portuale e dalla Perizia di variante n.2:

la reali=azione del Molo Martello e della banching Nord Ovest utilizzando i cassoni disponibili in
cantiere, renlizzati secondo quanto indicato nefla Perizia dj Variante n. 2. recuperati e disposti

secondo quanto indicato dal medesimo progelto esecutivo.
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Ne deriva che i progetti gia valutati dal Ministero dell’Ambiente rispetto ai quali occorre vaiutare le
eventuali differenze del progetto in esame sono:

- il Progetto esecutivo predisposto secondo le indicazioni del Decreto VIA n. DSA-DEC-648 del
23/06/2005 del Piano Regolatore Portuale reiativamente afle modalita costruttive;

- TP'Adeguamento Tecnico Funzionale approvate con volo favorevele n. 66/2013 dal Consiglio
Superiore dei Lavori Pubblici specificante la non necessita di procedere con la verifica di
assoggetiabilitd alla VIA per la localizzazione;

- la Perizia di Variante n. 2 approvata con U.prot.DVA-2014-0038771 del 24/11/2014 riportante il
parere della Commissione Tecnica del Ministero dell’Ambiente n. 1661 del 21/11/2014
relativamente alla possibilita di procedere alla costituzione dell’intero corpo della diga con materiale
da cava anziché di costituire il nucleo con materiale proveniente dal dragaggio.

Relativamente alla differenze fra progetio esecutivo dei lavori di “Messa in sicurezza delle opere gii
realizzate del Nuovo Porto Commerciale di Molfetta” approvato con Delibera della Giunta Comunaie di
Molfetta n.14 del 28/01/2015 e approvato dal Ministero dell’Ambiente (anche se non dal Consiglio Superiore

dei Lavori Pubblici e dalla Procura della Repubblica di Trani) si rimanda all’apposita relazione allegata alla
-

presente,

5.1. Prolungamento del sccondo braceio del molo di sopraflutto

La soluzione progettuale proposta per il prolungamento del molo sopraflutto nel “Progetto eseculivo per la
salvaguardia e la sicurezza della navigazione e deil'ormeggio del bacino portuale di Molfetta” si differenzia
da quanto previsto nel Progetio esecutivo “Porto di Molfetta « Compietamento opere foranee & costruzione
Porto commerciale” sia per I’ubicazione dell’opera, traslata di 10 m verso il porto in ottemperanza
all’ Adeguamento Tecnico Funzionale. sia per la costituzione del puclee dell'opera, interamente costituito da
materiale da cava e non da materiale dragato cosi come indicato dalla Perizia di Variante n. 2. Come sj &
visto, perd, tali variazione sono gia state ogpetto di valutazioie da parte del Minisfero'déli*Ambiente che non
ha reputato comportassero modifiche rilevanti a quanio gia stabilito nel Decreto VIA n. DSA-DEC-648 del
23/06/2005.

Come pil volte ribadito nel corso della presenie refazione, ia coerenza con I’Adeguamenio Tecnico
Funzionale costituisce presupposto progettuale fondante def “Progetto esecutivo per la salvaguardia e ia
sicurezza delia navigazione e dell'ormeggio del Bacino Portuale di Molfetia”, Questa scefta progettuale &
fondata sull’esigenza di parantire la sicurezza all’ormeggio e della navigazione in porto. Infatti. alla base
della redazione e dell’approvazione deli’ATF, predisposto per consentire un notevole risparmio dei costi
prodotti dalla bonifica bellica, é Ia redazione di studi che hanno dimostrato come la tmm
braccio del sopraflutto di 10 m verso il porto non comporti alcun effetto apprezzabile, se non migliorativa,

sulia agitazione ondosa residua negli specchi acquei portuati ed in corrispandenza deghi accosti e non
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determini, altresl, alcun effetto negativo suila navigabilita e la sicurezza della manovra delle navi in entrata
ed uscita dal porto.

Relativamente alle caratteristiche costruttive si tratta di un’opera a pettata cosi come previsto nel progetto
esecutivo, a meno delia possibilitd di realizzare il nucteo dell'opera interamente con materiale da cava, cosi
come previsto dalla Perizia di Variante n.2, in luogo dell wtilizzo di materiale dragato dal fondale del porto.
Rispetta ol Progetto esecutivo, il progetto in esame sostituisce il muro paraonde ed il masso guardiano in
calcestruzzo con una manteliata di protezione esterna in massi tetrapodi. La sostituzione del muro paraonde
con la prosecuzione della mantellata di protezione esterna in massi tetrapodi comporta un accrescimento
delle sicurezza complessiva della diga di sopraflutto nei riguardi della stabilita idraulico-marittima del
coronamento: una mantellata in tetrapodi comrettamente dimensicnata pone sicuramente minori problemi
statici/strutturali di un muro paracnde rigido che non permette di sfogare le ingenti forze idrodinamiche ¢
idrostatiche dovute al moto ondoso incidente 1’opera. Tali azioni idrodinamiche trovano infatii naturale sfogo
net numest vuoti presenti nzila mantallata (cirea i} 50% ded volume oceupato dal doppio strote di
mantellata esterna) e, in agpiunta, i massi deita santellata assorbono urti mediante piccoli movimenti
oscillatori intorno al lora baricentro senza con questo procurare danni all'opera a gettata ma solo un naturale
assestamento delia stessa. Al contrario il muro paracnde, per sua intrinseca natura, deve dissipare quasi
istantanesmente le elevate azioni idrodinamiche in gioco senza potersi permettere alcun movimento, pena il
dissesto strutturale. Ulteriore vantagpio derivanie dalla soppressione del muro paraonde é costituita da un
migliore comportamente nei confronti della tracimazione ondosa. Infatti. proprio a causa dei suddetti
numerosi vuoli (e quindi deila maggiore permeabilita complessiva del corpadiga) viene ridotta la risalita
ondosa e quindi anche I'eventuale tracimazione sul coronamento della diga. La sostituzione del muro
paraonde, continvo e rigido, con | massi della mantellata, discontinui e flessibili. migliora sicuramente anche

I"aspetto paesaggistico dello skyline portuale.

Realizzazione della bunchina Nord Ovest e del Molo Martello

Le banchine Nord Ovest e Marlello sono realizzale utilizzando i materiali prodotti in cantiere secondo quanto
disposto dalla Perizia di Variante n. 2.

Nell'ambito della Perizia di Variante n. 2, infatti, viene variata la tipologia di banchina prevista dal progetto
esecutivo posto a base dei lavori, non pii a giomo con impaicato su pali e sottostante scogliera nel caso delia
banchina Neord Ovest, o a pile di massi prefabbricati di calcestruzzo per la banchina Martello. bensi in
cassoni cellutari in c.a. dotati in parte di celle antirisacca.

La stessa Perizia di Variante n. 2 poi modifica if tratto di radice del molo di sopraflutte e {'aren retrostante la
banchina Martello ampliandone la superficie rispetto a quanto previsto dal progetto esecutivo posio alla base

dell’appalto seppur disposto alla stessa quata.

RTI ACQUATECND st - Ing Grunlucy Loliva - Idrotec st) - Architecna Engincertng s Mag. 25




COMUNE DI MOLFETTA
Pragetto per o solvapuardia e s sicurezzs alla navigazione ed ail'ormepgio det bacino portuaie del Forto di Molfetin
Nota m_smite. DVA.REGISTRO UFFICIALE.U.0017226.20-07-2017
Rispostn

6. CONSIDERAZIONI AMBIENTALI
Le opere di cui al progetto in esame, ossia il prolungamento dei secondo braceio del molo dj sopraflutto e In
realizzazione delfa banchina Nord Ovest ¢ del molo Martello, comportane alcuni tra gij impatti ambientali
gid studiati e valulati neli’ambito del Decreto VIA n. DSA-DEC-648 del 23/06/2005 & delle successive
verifiche ambientali svolte {esclusione dalla verifica c‘li assoggetabilitd alla VIA per I’ Adeguamento Tecnico
Funzionale e nota U.prot.DVA-2014-0038771 del 24/11/2014 riportante il parere della Commissione
Tecnica n. 1661 del 21/11/2014 per la Perizia di variante n.2).
Infatti, come gia spiegato: .

= il prolungamento del secondo braccio del molo di soprafluito, cosi come proposto, risponde ai

requisiti:

© del Progetio esecutivo predisposto secondo ie indicazioni del Decreto VIA n. DSA-DEC-
648 del 23/06/2005 del Piano Regolatore Portuale relativamente alle modalita costruitive;

o dell’Adeguamento Tecnico Funzionale appravate con voto favorevole n. 66/2013 dal
Consigiio Superiore dei Laveri Pubblici specificante la non necessita di procedere con la
verifica di assopgettabilita alla VIA per la localizzazione;

o dalla Perizia di Variante n. 2 approvata con U.prot.DVA-2014-0038771 del 24/] 172014
riportante il parere della Commissione Tecnica n. 1661 del 21/11/2014 relativamente alia
possibilild di procedere alla costituzione dell*intero corpo della diga con materizle da cava
anziché di costituire il nucleo con materiale proveniente dal dragagpio;

- larealizzazione della banchinag Nord Ovest e del Mola Mariello che non modifica la locaiizazione
di cui al Piano Regolatore Portuale approvate con Decreto VIA n. DSA-DEC-648 del 23/06/2005 e
al Progetto esecutivo e si rifa alla Perizia di Variante n, 2 per la lipologia costruttiva non piii a giomo
e a massi di calcestruzzo sovrapposi in pile, bensi in cassoni con ceile antiriflettenti. approvata dal
Ministero deli’ Ambiente con nota U.prot. DVA-2014-0038771 del 24/112014 riportante il parere
della Commissione Tecnica n. 1661 del 21/11/2014.
E" imporiante sottolineare che, con Provvedimento n. 1592/2009 del 14/10/2016, la Procura deila
Repubblica, avendo posto tra le condizioni del dissequestro delle aree di cantiere che j| necessario
completamento dell'importante opera pubblica avvenisse nel rispetto del Piano Regolatore Portuale e dei
pareri degli Enti preposti, ha confermato I'importanza e fa validita del lungo e complesso iter di
approvazione del progetio di completamento del Nuovo Porto di Molfetta (di cui il progetto di salveguardia
oggi presentato costitisce parte). ’
It progetto di salvaguardia presentato si prefigge lo scopo prioritario di risolvere le criticita relative alla
sicurezza della navigazione e dell’ormeggio, allo stato impedita dall’interruzione dei lavori sia in relazione al
non completamento dell’opera frangiflutti di difesa che alla presenza di elementi di cantiere situati in
posizione provvisoria (cassoni).

[l progetto di salvaguardia presentato & caratterizzato dalle seguenti positivita:

RTI ACQUATECNO srl - Ing Granluca Loliva - Ideome sr | = Archtteena Ungineerig s | IPan. 26



COMUNE DI MOLFETTA

Propetta per ln salvsguardin ¢ ia sicurczza nlls navigazione cd all'ormepgio del bucine portuale del Porto di Moifetts

Nots m_oote. DVA.REGISTRO UFFICIALE.U.0017226.20-07-2017
Risposto

ottemperanza agli strumenti di pianificazione progentazione vigenti/approvati;

riutilizzo dei materiali presenti/disponibili in cantiere con particolare riguardo ai cassoni galleggiami
a rischio demolizione da parte degli agenti atmosferici:

riduzione dell'impronta della diga sul fondale;

eliminazione del muro paraonde e dunque il miglioramento deilo skyline portuale,

Tali positiviti comportano una serie di effetti benefici anche sotto il profilo ambientale, come di sepuito

rappresentato.

L'otiemperanza agli strumenti di pianificazione progettazione vigenti/approvati . ossia al Piano
Regolatore Portuale di Molfettn, al progetio esecutivo predisposto in ottemperanza al suddetto Piano,
all’Adeguamento Tecnico Funzionale al Piano Regolatore Portuale e alla Perizia di Variante n. 2
collaca il progetto nell'alveo degii studi e deile valutazioni ambientali gid svolte con cid non
vanificando il lungo e complesso iter procedurale di approvazione delle opere, del Nuovo Porto
Commerciale di Molfettn.

il riwtilizzo dei materiali presenti/disponibili in cantiere. Tale scelta progetiuale comporta {'evidente
riduzione delle necessita di approvvigionamento dei materinli da costruzione e, conseguentemente, la
riduzione dell’inquinamento atmosferico e da rumore prodotto dal transilo dei mezzi di cantiere,
Rispento all’approvvigionamento dei materiali da cava in particolare & opportunc sottolineare cha,
essendo il progetto relativo a due sole opere rispetto al complesso di quelle previste/valutate | il
relativo impatto risulta decisamente inferiore rispetto a quanto gii previsto ¢ valutato nell’ambito del
Decreto VIA n. DSA-DEC-648 del 23/06/2005.

La ridicione dell'impronta della diga sul jondale. Tale aspetto progettuale comporta va evidente
beneficio per I'ambiente marino con la riduzione degli impatti ambientali correlati. 11 Ministero
dell’ Ambiente. affermando la compatibilita ambientale del progetto con Decreto VIA n. DSA-DEC-
648 del 23/06/2005, ha gia valutato tali impatti sulla base di approfonditi studi svolti nell'ambito
dello Studio di Impatto Ambientale. Infatti, la Valutazione di Incidenza che era parte del suddetio
Studio di Impatto Ambientale. effetiuata sulla. base di sopralluoghi ed indagini dirette svolte in sito.
confermando quanto pia rilevato dall'ENEA in un appesito studio del 1989, specificava che Ia
formazione di precoralligeno pugliese ivi presente risultava fortemente impaoverita dal punto di vista
biclogico a causa delle attivitd portuali che da decenni si svolgevano in tale area costiera.
Relativamente alla presenza del pSIC IT9120009 Posidonieto S. Vite — Barletta, poi, la stessa
valutazione metieva in evidenza la scomparsa della prateria di Posidonia oceanica che aveva
determinato I'istituzione del suddetto pSIC 1T9120009 e che. penanto, la sottrazione di substrato
duro dovuta al profungamento della diga frangiflutti avrebbe interessato soprattutto substrati non
particolarmente importanti dal punto di vista naturalistico, quali substrati sabbiosi, a matte morta ¢
rocciosi ad alghe lotofile.

L'eliminazione del muro paraonde ¢ dunque il miglioramento dello skvline pormale, Tale azione

progettuale comporta un beneficio evidente sul pacsaggio: mentre infatti il muro paraonde elemento
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rigido, delimita il porte rispetto all’orizzonte, In scogliera nel conferire all’opera una connotazione

naturale ne favorisce {'inserimento nel contesto rendendo I’ orizzonte sul mare meno netta.

* Ai benefici ambientali sopra esposti occorre aggiungere anche i seguenti:

miglioramento delle condizioni di accesso via mare e defla sicurez=q afl ‘ormeggio e superamento
delle criticita legate all’interruzione delle lavorazioni di cui si é precedentemente detto, riguasdanti
gli aspetti legati alla sicurezza dell’ormeggio e deila navigazione;

incremento dell’occupazione diretta ed indiretta associata all’attivita di cantiere, con riferimento agli

aspetti socio-economici:.

In conclusione, dunque, si ribadisce che i Progetto presentato, rispetto a quanto gia proposto;

produce impatti ambientali gi studiati e valutati all'interno del processo progettuale di riferimento
(Decreto VIA n. DSA-DEC-648 del 23/06/2005 ¢ nota U.prot. DVA-2014-0038771 del 24/11/2014
riporiante il parere della Commissione Tecnica n. 1661 del 2141 1/2014);

interviene 2 sanare una situazione di rischio in relazione alla navipazione ed ali’armeggio;

fa propri 1utti gli effetti ambientali positivi associati alle varinzioni progettuali intervenute nel tempo
rispette al propetto esecutivo (Adeguamento Tecnico Funzionale e Perizia di Variante n. 2, minore
quantitativo di materiali di cava da menere in opera e del relativo trasporto via terra, conseguente
minore intorbidimento delle acque marine, minore impronta dell’opera sul fondale, eliminazione del
mure paraonde dalle skyline del porio) ed, anzi. ne produce di nuovi, quali it miglioramento dello

skyline portuale.
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