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CITTA DI MOLFETTA

PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANDO

ELABORATO GR

ECOMETRIA DELLINTERSEZIONE

[—— —— ——

4

ACCESSO NORD SUD OVEST
Toponima Via Germand Via Terkza C.30 Forman
Larghezza (m) 3 & 45
M. corsie 1 2 2
|MISURA DEI FLUSSI
ATUTAVErSIMEnto swolts a dx Swolta & 5x totale
Qat On Gz Qrot
NORD BURD & eIE EOMm 162 259 461
vei. Pes. ']
s 5 1 ]
Jtotale 167 300 o 467
SUD BURO & WEIE COM 52 563 250 BES.
veil. Pes. 1]
bt 1 3 & 10
totsle 53 566 156 875
OVEST BUTE € VeI Com 367 134 5 506
vei. Fes, o
bz 1 2 3
totale 368 136 5 509
EST BUTD € VI COM o
it Pes. "]
burs ]
totale [ 0 o 1]
CALCOLO FLUSSI DI SATURATZIONE: § = S0°N"fw" 1"l et 1o  IRTILT
Via Gr. Corsie L {m) $43 [wh) H Leors. (It) [ & WY e %49 fa
Actesso NORD Via Germang TR 3.00 1900 1.00 .84 0928 1 0987 0 1.0000
hocesso OVEST € 90 Foman R-TL 450 1900 2100 .58 1.000 1 0994 [ 1.0000
Accesso SUD Via Terlgzi R-TL 6,00 1900 2.00 954 0.928 1 0.985 0 1.0000
[ NBus. Fob s PRT PEDS PRTA =T LY (%] $ (wh)
Actesso NORD 1.000 & 0.976 0.999 028 100 0.64 0.853 0.00 1.00 1618
Agtesso OVEST 1.000 3 0.994 0.999 0.01 100 027 0999 001 1.00 IT44
Accesso SUD 1000 10 0.980 0.999 0.00 100 0.65 1.000 0.9 059 14
[FIDICT O CARICO: le= U5
FASE 1 Gr. Corsie f[wh) 5 (w/h) le FASE 2 Gr, Corsie 1{wh) 5 (w/h) [
Agcesso OVEST R-TL 509 344 0.14 Accesso SUD R-TL £75 A4 0.26
Actcesso NORD TR 457 1818 0.9
CAPACITA", TEMPI MED! D8 ATTESA, LIVELLI DI SERVLIIO
FASE S/ [vih) @t I CAP: (vh) X di [nec) CF m d2 [sec) | o [vec] [ LOS
a HORD 2 1618 052 0.9 Bal 0.550 109 10 16 06 1.5 B
Accesso ONVEST 1 3744 052 0.14 1963 0.258 9.0 10 16 0.0 9.0 B
Accesso SUD 2 33654 0.52 0.26 1764 0496 105 10 16 0.2 10.6 B
d intersezione LOS~t AL0%5
1039 L0
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CITTA DI MOLFETTA

PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANDO

ELABORATO GR

JGEOMETRIA DELLINTERSEIIONE
ACCESSD NORD SUD OVEST
Toponimo Via Germano ViaTerlzzi  CsoFormani
Larghezza [m) 3 & 45
M. corsie 1 2 2
MISURA DEI FLUSSI
BTrAVErAmMento swolts & dx Wolts & 5x totale
Qat O Qax Qrot
NORD BUTO £ WEIC COm 149 230 Te
i el 0
s 2 1 3
totake 151 231 0 382
suD Buto & WEIC COMm 96 SE4 T 1030
weic. Pes. 0
s 1 4 1 3
totake a7 568 71 1036
OVEST puto e vell com 355 152 4 551
veic. Pes. ]
buss 1 1
totabe 155 153 4 582
EST BT € Vel Com o
e Ped ]
by ]
totabe 0 0 0 o
CALCOLOD FLUSSI DI SATURAZIONE: § = S0°N"fw"fH" g o e Ta" IRTILT
via Gr. Corsie L {m) $4 (wh) H Leers. [ft) fw % Wy v %0 fa
Acceast NWORD Via Germano TR 300 1500 100 S84 0528 1 0982 "] 10000
Actesso OVEST C.s0 Forman R-TL 4.50 1900 200 T.38 1.000 [] 0.998 0 1.0000
Acoesso SUD Via Terhzsi R-TL .00 1900 2.00 984 0928 1 0.994 0 1.0000
o [T fobs fa PRT PEDS PRTA ®T LT [§] $ [wh)
Accesso NORD 1000 3 0.588 0.999 0.28 100 0.60 0.953 0,00 1,00 1645
Agoesso OVEST 1000 1 0.998 0.5995 0.01 100 033 0599 0u01 1.00 TS
Acoesso SUD 1000 & 0588 0.959 0.00 100 055 1.000 0.36 0.58 MO0
INDICH DI CARICO: le= 175
FASE 1 Gr. Corsie T {wh) 5 iv/m) I FASE 2 Gr. Corsie f{wh) 5 (v e
Accesss OVEST R-TL 582 775 015 Accssss SUD R-TL 1036 3400 0.30
Ageesso NORD TR 382 1645 0.23
CAPACITA', TEMP MEDI DN ATTESA, LIVELLI DI SERVIZIND
FASE Si [wih) gvc e CAP [wh) Xi a1 [sec] CF m d2 [sec] | o [sec] LOS:
Actessd NORD 2 1645 0.52 0.23 B3 0443 10.1 10 16 0.2 103 B
Accesso OVEST 1 s 0.52 0.15% 1980 024 9.1 1.0 16 0.0 9.2 B
Accesso SUD F] 3400 0.52 0.30 1783 [E] 111 10 16 04 11.5 B
d infersezione LOSt ALOS
10.59 0.19

ANALISI DI DETTAGLIO DEI
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CITTA DI MOLFETTA PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANDO ELABORATO GR

Stato O progetto, o di punta dells mating estiva
JGEOMETRIA DELL'INTERSEZIONE
ACCESSO NORD SUD OVEST
Toponima Via Germano Via Terlizzi €50 Fornari
Larghezza (mj) 3 B 45
N. corsie 1 2 2
MISURA DEI FLUSSI
attraversamento svolta adx svolta a sx totale
Qat Qdx Qs Qtot
NORD auto & veic com 155 251 486
veic. Pes. 1]
s 3 1 3
totale 198 292 0 430
sSUD AUt & velc com 91 599 268 958
veic. Pes. 0
s 1 1 1 3
Totale 92 500 269 961
OVEST AUt & velc com 172 208 4 384
veic. Pes. 0
b 1 1 2
totale 173 209 4 386
EST auto & veic com 1]
velc. Pes. o
lbus "]
totale 0 o 1] [1]
CALCOLD FLUSSI DI SATURAZIONE: § = SN fw" i fig*fp fob o’ fRT LT
Via Gr. Corsie L{m) 50 (wh) H Leers. (M) fue ¥ HY fHv %G fa
Accesso NORD i Garmand TR 3.00 1500 1.00 9,84 0.928 1 0.992 0 1.0000
Accesso OVEST C.50 Fornari R-TL 4.50 1500 2.00 7.8 1.000 1 0.935 1] 1.0000
Accesso SUD Via Terlizzi R-TL 5.00 1500 2.00 5,54 0.928 0 0.997 0 1.0000
fo Neus Tob fa PRT PEDS PRTA fRT LT T 5 {wh)
Accegsso NORD 1.000 4 0.984 0.999 0.28 100 0.60 0.953 0.00 1.00 1638
Accesso OVEST 1.000 2 0.99% 0.999 0.01 100 0.54 099 0,01 1.00 IT54
Accesso SUD 1.000 2 0.954 0.999 0.00 100 0.62 1.000 0.28 0.99 3443
INDICI DI CARICO: k= BS
FASE 1 Gr. Corsie T{wh) 5 (wfh) Ic FASE 2 Gr. Corsie 1 {wh) 5 (v/h) Ic
Ascesso OVEST R-TL 386 3754 0.10 Agcesso SUD R-TL 961 3443 0.28
Actesso HORD TR 430 1638 0.30
CAPACITA', TEMPI MEDI DI ATTESA; LIWELLI DI SERVIZIO
FASE Si [vh) Qic Ic CAP [wih) Xi di [$ec] CF m dz [sec] | o [sec] LOSi
Accesso NORD 2 1638 0.52 0.30 B59 0.571 11.0 10 15 0.7 1.7 B
Accesso OVEST 1 3754 0.52 0.10 1969 0.186 B6 1.0 16 0.0 8.6 B
Accesso SUD 2 3443 0.52 0.28 1805 0.532 10.7 10 15 0.2 1.0 B
d intersezions LOSint 4 LDS
XN i

SYFRET. Soc Coop. 5,fpélc//-|_
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CITTA DI MOLFETTA PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANDO ELABORATO GR

il M TRSA, DR L L T TR RS0
ACETRAD e ] ERTET
Tinfaiwsss Vi DTG Wi Tarken ot P
Lagher i | = L] [ L&
Bl i ] 3 2
[EEURA G FLUSSE
HITFAHSTH D swedna & du Tt 3 kR (12
Clat s fha Ched
HOED |t i g e 145 o] B
| [
[ ] 2 i
okl L8 M ] a4
HIT] sl & el e by i &3 102
wril, Fis []
[ ] 2 b 5§
IE- oy Y [ Lo 137
|GaAT ey & v e 141 fi) ] auh
weil. P -]
buri ] i
1iEsbe LAy P 1 EEE]
s L R T <]
wril. Fs ]
fmri- -]
1iEale -] 1] ] ]
CALCOLD FULSH D SATUREFIONE- B = Ea'Rrts"Fen Ty 15 ha a1 i 1
Yin G, Ciwibe [ S ikl ] Lemn. (B I s [ Wi [
Bawiied PRI Wil i TH 5 15, 1.3 (L) e 1 Lo ] 1 e
M OVEET ey P AL L 15N, 23 | Ll ] 1 frs ] 1 G
e S0 Wia Terbier H-TL ] 1951 200 L] 3528 [1] Diges [} 15000
L P e = e o LTS S TR . TN
Arceuny FORD 4 [T (7] 5] [T==] [TF 7] LT .00 1.0 [T1]
re— ] =] X D nws | oo e nEs ) ool 100 Fr
Arcaans S0 [ [ [ T3] [==] ¥ 1,000 Tl [T LT
INDC] 04 CARMCO: kon B8
FAZE 1 e, L it i # il ] FASE [ Py | 8wl ]
A GHEET [ i FEEr] B.in A e f) R-Ti LadT e L]
e MORD TR 528 a1 LR
GAPRCTTA . TEMP MEDM (4 ATT ESA LVELLI D SERVIER
FASE & i [ [ CRP () [ de |eec] [a] m oy [aac] | o [uac) | LD
A ] 2 1E4L [[E%] [ET] [TL] [ 114 10 1k [T 123 [
Arcau CVEST ] 1178 [[L%] [T 1578 0208 [} 1 1k [T=] [E} [
™ ccmanc, SO E] 1154 oLr 1] 1758 [ 171 10 i (1] [F1] [
o irderinbire LS R
1183 XL
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CITTA DI MOLFETTA

PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANDO

ELABORATO GR

. Sutodiprogetio. ora di punta dei
[GEOMET RaA DELL'NTERSEZIONE
ACCESSO NORD SUD OVEST
Toponimo Via Fiorng Via Figring Via Baccarni
Largheiza (m) is 35 5
N. corsie 1 1 2
[MISURA DEI FLUSSI
attraveriamento Swolta a dx Swolta & Totake
Ciat Qi Qsx Qrot
NORD [auto e veic com 105 &9 194
[veic. Pes. 3 3 &
[bus o
Jotate 108 52 0 200
SUD BUtE & VEIC EOm 437 [ 522
veic. Pes, 11 2 13
o 3 3
|rotate 451 0 87 538
OVEST BtO & Vel com 18 91 109
velc. Pes. 0
|bes 0
[toate [ 18 91 109
[CALCOLO FLUSSI D1 SATURAZIONE: $ = o'W fo vy fp Ra T IRTLT
Via Gr. Corsie L{m) 54 (vh) N Loors. () fw %y e %0 f
Accesso NORD Faonng TR 350 1900 1 1148 0.683 3 0471 0 1.0000
Accesso OVEST Baccanni RL 5.00 1900 2 8.20 DE&T3 '] 1.000 1] 1.0000
Agcesss SUD Fhgsrimo TL 3.50 1900 1 11.48 0.643 3 0871 0 1.0000
fe NEUS fob s PRT PEDS PRTA =T nT [&] $ (wh) _
Accesso NORD 1.000 0 1,000 0.959 0.28 100 0.86 0951 0.00 1.00 172
Agcesso OVEST 1.000 [*] 1.000 0.999 0.01 100 0.17 0 083 1] nrs
Accesso SUD 1.000 3 0,888 0.55% 0.00 100 0.00 1.000 0.6 058 1775
INDICI DI CARICO: b= 1'S.
FASE | Gr. Corsie T{wh) 5 (/) ic
Accesso OVEST RL 109 3178 0.03
FASE 2
Agcesso SUD TL 538 1778 0.30
Accasss NORD TR 200 1722 0.12
CAPACITA", TEMPI MEDI DI ATTESA, LIVELLI DI SERVIZIO
FASE §i (wh) [ [ CAP [wh) X d1 [sec] CF m d2 [sec] | di [vec] LOS:
Accesso MORD 2 1722 0.52 0.12 03 [ Frrs] [ 1] 1.0 16 0.0 8.8 B
Accesss OVEST 1 3178 0.52 0.03 1666 00ES 80 1.0 16 0.0 8.0 B
Agcesst SUD 2 1775 0.52 0.30 i 0578 11.1 10 16 0.7 18 B
o inersazione LOSom ALOS
B s e

SUFLET. Soc. Coop. Siprg --”’“Ul .
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DI MOLFETTA PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANDO ELABORATO GR

[ Stalo di progetto, ora d punta della matlina invernale
IGEOMETRIA DELL'INTERSEZIONE
ACCESSO MORD SUD OVEST
Tapanima Wia Fioring Via Fioring Via Baccarini
Larghizza (] 3.5 3.5 5
M. corsie 1 1 2

|MiSURA DEI FLUSSI

attraversamenta svolta a d svolta a sx totale
Oat Oy Osx Otot
NORD auta & veic com 83 72 155
fwisic. P, 4 4 2
bus. 1 1 F]
totale B8 17 a 165
SUD lauto e velc com 426 57 433
veic. Pes. 22 3 5
bus [ 6
[totale 454 o &0 514
OWEST |auto & veic com 125 25 150
[weric. Pes. 0
bus. 1
otale 0 126 25 151

|CALCOL0 FLUSSI DI SATURAZIONE: 5 = S0"N"tw"fiv* g fp"fob™fa" fRTTLT

Via Gr. Corsle L {m]) So (vih) H Leore. {ft) [ ETH [ %G [
Accesso NORD Fiaring TR 3,50 1900 1 11.48 0883 3 0943 [ 1,0000
Accesso OVEST Baccarini RL 5.00 1900 2 220 0873 1 0892 [ 1.0000
Acoesso SUD Fiofing TL 3.50 1900 1 11,48 0.583 & 0843 7] 1.0000
fp NBus fob fa PaT PEDS PRTA TRY LT Ly 5 (wih)
Accesso NORD 1.000 2 0992 0.999 0.28 100 0.47 0.951 0.00 1.00 1659
Accesso OVEST 1,000 1 0,898 0,989 0.01 100 0,83 0,999 0.17 0,95 3256
Accesso SUD 1,000 [ 0.978 0,999 0.00 100 0,00 1,000 0.12 0,99 1707
INDICI DI CARICO: le= /5
FASE 1 Gr. Corsie fiwih) 5 [w/h) e
Acoesso OVEST RL 151 3256 0.05
FASE 2
Azcesso SUD TL 514 1707 0.30
Accessa NORD TR 165 1658 0.10
CAPACITA, TEMPI MEDI DI ATTESA, LIVELLI DI SERVIZIO
FASE Si (wih) Qi le CAPi (wh) Xi di [sec) CF m de[sec] | difsec) | LOSI
Accesso NORD 2 1659 0.52 0.10 870 0.1%0 86 1.0 16 0.0 B.6 B
Accesso OVEST 1 3256 052 0,05 1707 0,088 8.1 1.0 16 0.0 8.1 B
Agcesso SUD 2 1707 052 0.30 35 0574 11.1 1.0 16 0.7 1.7 B
d intarsezions LOSint A LOS
10,46 B | 0.40

SJPET. Soc. Coop. _"3.!,pﬁ.‘ f ,I wolrerTa
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CITTA DI MOLFETTA PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANDO ELABORATO GR

C ~Sitato i progetio, ora di punia &
GEOMETRIA DELLINTERSEZIONE
ACCESSO NORD sUD
Toponimo Via Fioring Via Fionng Via Baccarini
Larghezza (m) 35 35 5
N, corsie 1 1 2
[MISURA DEI FLUSSI
AMTAVErsamento SVOita & dx SWolta 3 5x totale
Qat Odx Qs Qtot
NORD BUTO €& WEIE SO 335 309 644
welc. Pes. 3 3 6
|bus 0
totale 338 312 [] 650
SuD BUTO & VEIE oM 494 103 597
veic. Pes. 4 1 5
fbus 1 1
[remaie 499 0 104 603
OVEST BUTO & Weic com 40 137 177
welc. Pes, 0
|bus 0
[rotate 0 40 137 177
[CALCOLO FLUSSI DI SATURAZIONE: § = S0"N'fw" i ig'fp' ot T IRT LT
Via Gr, Corsie L {m) 542 [vh) 1] Leors. (f1) fw % HV v %G fa
Ascesss NORD Fiteind TR 350 1900 1 11.48 0583 1 0.991 0 1.0000
Accesso OVEST Baicante RL 500 1900 2 8.20 0873 0 1.000 0 1.0000
Arcesso SUD Firing TL 3.50 1900 1 11.48 0.9&3 1 0.990 0 1.0000
Ip Heus ot ta PaT PEDS PRTA RT PLT nr S (wh)
Accasss NORD 1.000 [ 1.000 0.959 028 100 0.48 0.651 0.00 1.00 1758
Accesss OVEST 1.000 ] 1.000 0.999 0.01 100 0.23 0.659 077 0.8€ 38T
Accesso SUD 1.000 1 0536 0999 0.00 100 0.00 1.000 017 0.9% 1824
[INDICI DI CARICO: be= 15
FASE 1 Gr. Corsie 1 [wh) S [w/h) 3
Accesso OVEST RL 177 38T 0.06
FASE 2
Accesso SUD TL 03 1824 0.33
Accesso NORD TR 650 1758 0.37
CAPACITA', TEMP1 MEDI DI ATTESA. LIVELLI DI SERVIZIO
FASE Si (vh) g e CAP; (wh) X a1 [sec] CF m difsec] | difsec] | LOS
Accasso MORD 2 1758 0.52 0.37 922 12.3 10 16 17 14.0 B
Accesso OVEST 1 1187 0.52 0.06 1671 82 10 16 0.0 8.2 B
Arcesss SUD 2 1824 0.52 033 956 116 10 16 1.0 125 -]
d intersezione LOSene A LOS
e e K

- MOLFETTA
SUARET. Soctloop, 5)’,9.;'%,;,,_,_ \ }l
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CITTA DI MOLFETTA

PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANDO

ELABORATO GR

= L | progetio, ora di | olla sera estiva
GEOMETRIA DELLINTERSEZIONE
ACCESSOQ MHORD SuD OVEST
Toponima Via Fioning Via Fiofng Via Baccarini
Larghezza (m) is EL 5
N. corshe 1 1 2
[misura pEl FLUSSI
Attraversamento swolta adx svolta asx totale
Qat Qe Qsx Qtot
[NORD BUto & veic Com 407 308 715
veic. Pes. 3 3 3
bus 1 1
totale 411 31 [] 722
E BUTE € VeIt Com 534 65 559
veic. Pes. 4 1 5
bus 1 1
totale 539 0 66 605
OVEST auto & vele com 26 101 127
veic_ Pes. 0
bus 0
totale ] 26 101 127
[CALCOLO FLUSSI DI SATURAZIONE: § = So'N'Tw’ v g'fp ot T RTILT
Via Gr. Corsie L {m} $4 (wh) H Loars. () fw % HY [ %0 [
Accesso NORD Fiorire TR 350 1900 1 11.48 0.983 1 0.590 0 1.0000
Accesso OVEST Baccanni RL 5.00 1900 2 8.20 0.873 [] 1.000 [] 1.0000
Accesso SUD Fionng TL 150 1900 1 11.48 0883 1 0.630 0 1.0000
fp NBus ot ta PaT PEDS PRTA far PLT nr 5 {vih)
Accesso NORD 1.000 1 043 0.939 0.28 100 0.43 0.050 0.00 1.00 1749
Accesso OVEST 1.000 0 1.000 0.999 0.01 100 0.20 0.9686 0.80 0.96 384
Acvesso SUD 1,000 1 0536 0.559 0.00 100 0,00 1.000 0.11 0.9% 1830
[BNDICI DI CARICO: ko= 115
FASE 1 Gr. Corsie f (wi) 5 [w/h) e
Acvesso OVEST RL 127 3184 0.04
FASE 2
Atcasss SUD TL 605 1830 0.33
Aceesso NORD TR 722 1749 0.41
CAPACITA', TEMPI MEDM DI ATTE SA, LIVELLI DI SERVIZIO
FASE Si (vh) giC e CAP (wh) x dit [sec) CF m d2[sec] | oh[sec] | LOS:
Acoesso HORD 2 1749 052 0.41 7 13.2 10 16 32 16.4 c
Accesso OVEST 1 3184 0.52 0.04 1670 0.078 [¥] 1.0 16 0.0 8.1 B
Actesso SUD 2 1830 052 0.33 959 0631 116 10 16 1.0 12.5 B
d intersezione LOSie & LOS

| (4]

ANALISI DI DETTAGLIO DEI LOS DELLE INTERSEZIONI ALLO STATO DI PROGETTO
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CITTA DI MOLFETTA PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANDO ELABORATO GR

Stato 6 progetio, ora t punta della matting invernale ]
Flusso [veich] | Capacith arco [veich]
Vi 15 015 via Ribera - via S. Gap crecor (sec)
V2 2 1015 Francesco d’Assisi Manovra Svada precpsleadue| Svads prncosled | oy imey (sec)
corpe Qualiro corme
Vi & 1015 (intersezione non Seoita 3 SrvErE SiTadA prrcE A 5 55 21
vi 7] (] semaforizzata). Svoka a desira, sada secondana 55 55 26
'] a1 sl Amravercaments srada secondana & [T i3
Vo 1] ] Swoita a smctra srada secondana 1] 7 14
v l& ug ‘ Wad b Prgianan O Asand
1“18 ?9' “! AP LA IR W
v 13 49
Vi 0 -
vl 1]
sz u- Vid Lrarusrte LDy
Ve d 154
Cpd 157
Cm3 1157
Ved 164
Ced 40
Cend FTTi] Wi fan Framcesco O hasw
Capacitd ramo 2 mwvanata Nello scenano di progeno la sosta, aSualmente presente su ambo 1 a8 wene ehrnata da un lato
Vel 241
X 13t6 - = Fitardo totave mede [oecived]
Cen,1 1316
Ve 8 54
Cp8 552 ¢ ramo! 033
gl 4 [EE) © ramod [IE]
0.1 0% ¢ ramal 15
L] 0% ¢ ramod .
Cen 509
Vel 50 Framdosads | secens Los Ratwdo singola mancvea Secend L0s Ritardo singolo ramo | Second
Cod 541 1] 35 o7 54 Dramol 39
g1 [E:] D2 40 ] 517 Dramol 54
pld 093 [0 37 i 63 Dramod 59
[if 0% D4 46 D10 - - Dramod 00
Cen,{ 45 [ Exj on . -
[ [§] D12 . -
Wananons scenard aftusle 03

- MOLFETTA
SYPET. Soc Coop. 24 ﬁ,ﬁmr\ ;l
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CITTA DI MOLFETTA PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANDO ELABORATO GR

ﬁlmuz_ﬂ-m 1
"~ Manowa | Flusso [veich] | Copacith arco [veich]
vi 13 1015 b Gap critico ty [sec)
via Ribera - via S.
v ) 1015 > Mancvra Sradaprncesiendus) Svadaprncesed | posowup ime, (sec)
Francesco d’Assisi cori S cor

V3 5 015 ) . Svoita a smera, 57ada prrncpale 5 55 21

Vi 1] 13 (intersezione non Svola  destra, swada secondana 5 55 76

] =07 Tel Semaforizzata)_ Asrpversamenty siada secondana [ b5 33

[ 0 Tel Svpita a sresta, srada pecondara 65 7 34

w m “ﬁ - Vi L FRasean D Assid
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viz 0 N3 LPnanuthe Liers
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ved 853

Cod 87
c'“‘ m’r Wb am Trpnceson O At

- Capacth ramo 7 mwvanata Nello scenans di progeno la $05ta. aliuaimente pretents tu ambo |kt veene sbmnata da un Lats

Vel 1
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pld [E]] ¢ ramid E]
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Ve " wmﬂ"“ Second Los Fltaedo smgols mancvea Second LOS Fitaedo emgole ramo | Second
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Stato di progetio, ora i punta della matting estiva |
[ Wanovia | Flusse [veich] | Capacits arco [veioh]
V1 ] 1013 via Ribera - via S. Gap criico  (sec)
R .. Strada prncpale adue|  Stada pencipals a
V2 £} 1015 Francesco d’Assisi Mangwra crse quniio corse Follow-up time 1 (sec)
V3 [i] 1015 (intersezione non Swolta a srustra, strada procpale 5 55 21
v (] 781 . Svolta  desira, sirada secondana 55 55 25
V5 7] 61 semaforizzata). Arraversaments, strada secondana [ [1] i3
[ 0 761 Swolta 8 sretra srada secondana 85 7 14
v ] M9 = wia dan Frandencd OrAsisi
w ﬁ u& L T e ™ )
Ve W2 [TE] bl Bt ——— |
vi0 0 : )
Vil ] d‘ k /
vi2 0 - Vi Umdnuthe RESers
Vel 167 V. Eranenie fibers
Cpd 1140
Cm9 114) : tf
W o I I
Cpd 1373 .
Cmd 1373 Wis Lan Francesca D' Asss
Capacith ramo 2 mvanata. Mello scerano & progeno la sosta, atualmente presente su ambo | lat, vwene ebernata da un lats
Vel 8
[+ %] 123
Cen,1 1283
Ve B BT
Cph 49 ¢ ramo] 1034
p0d [iET] ¢ ramod
g1 0% © ranod =34
1] 093 ¢ ramod -
Cm 452
ved 578 ".“m“ ngol Ritarda singola mancra Second Los Frarde srgoko ramo | Second
Co.7 492 o o7 57 Dramo KE]
#0,1 0% (7] Dd 63 Dramo?2 b4
gl 4 094 D3 1] 69 Drarnod BS
fT 093 o o0 - - Dramod 00
Cm,J 455 05 o1 R
] G : -
Fitardo medio inersezions
Vananone coenang altuale [ X}
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Elmulﬂnmﬂn |
— Manovia Flusso [veich] | Capacita arco [veich)]
V1 150 1015 b Gap criico | (sec)
via Ribera - via S. .
LLE] 1015 . Marovra Sondprocpeis adus]  Ovade prncipile s Folow-up tme 4 (sec)
Francesco d’Assisi orse S corme

V3 1] 1015 ) ) Svoita a srustra. sirada procpale 5 55 21

vi 5 ] (intersezione non Svoka & destra, sirada secondania 55 55 26

V3 47 Tel Semaforizzata)_ Arraversamentn strada secondana 13 [ %] i3

Vo ] fel Svolta & smnestra, sirada secondana 6.5 7 34

w 12 Hg - Wi 10 Fladsanen O Al

w 120 ug Eaporeserlansry iR, e ol

Ve 8 49

V0 (] .

Vi1 1]

vi2 0 Wil Lrmdristhe RIBEra
Ved 88 V. Dmarwebe Fabee s
Cpd 552
Cm3 552
Ved 803
Cpd o b
G‘n_l ‘”'U Vs Tan I'F!ICU-ICB [+ TESH

Capacith ramo 2 mvanats Nello soenana di progeno Ly 50413, afiupiments presente su ambo 1 lab, vwene ehrmnats da un lato

Vel [EH
Cp,l =)
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[ ] 1470
Cpd 185 cramal 1012
p0 4 0% © ramal 51
pd.1 08 € ramod Al

1] [I1] ¢ ramod -
CmB 15
Vel 1440 Ritardo singela Secondi LOS FRitardo singola mancvra Secondi LOS Ritardo singoke ramo | Second
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Metodo setra |

Ou'= O [I%SEPYIS
Ode  [CCRTOUTTLANSANN)

Cm (1300 QU101 (ENT-) 5

Q' Cefied TENT-3 5]

Qu  flusso in uscita dallanelio

Qe flusso in entrata ailanelio

Qe Muzso circolante nell'pnelo

ANN  larghezza anello

SEP  larghezza isola spartitraffico

ENT  larghezza corsia dentrata dictro la prima auto

alla presents permansts di weicol in attesa o immetiersi

Scenario di progetto: ora o punta della matting invernale
SP112-via Berlinguer-via Mons.

Salvucci (rotatoria)

\
A

09T ‘!J?

capaciti entrata, minimo valore Qe che da luogo H
traffico uicente equivalente
wraffico complessive di detrurbo ) ERETCLL Y
parametro di CApaCia RC > 3% Thushchey
COPRLITE Ol Bratoio Per INAICATINE N ELEFCLI0 16 < RC £ 30% sodchialacente
della rotatoria 0 <RC < 15% aleabonio
raffico equivalente RC £ 0% asturocritie s

| Corsia ciclabde in sede propria ||

RC=  [BECHDe riserva di capacith dell’entrata J
RCMa)= (0BGl 307100 Capacith di rsenva percentuale
Caratteriatiche geometriche
RAMO 1 RAMO RAMOS | RAMOA |
SER{m] 10.3 12.2 8.4 142
ANN{m] 8.7 8.7 8.7 8.7
ENT{m)| 4.0 4.0 318 35
CAPACITA" DEI SINGOLI RANI
RAMO 1 RAMO 2 RAMO 3 RAMO 4
Cefveich) 589 532 558 573
Cufveich) 364 475 648 7%
Gciveich) 551 785 570 451
Cur'wedch) 114 g9 285 41
Qdfweich) 633 795 809 450
Ciweich) 8s7 812 787 1015
RC{veith) 111 118 7l 239
RC[%) 16% 18% 1% 2%
o 570 s07 542 573
X 068 0.65 o7l 056
d 15.8 16.0 19.1 10.9
d inlersezions 154 Adint 14
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p]

RC=

Metodo setra
Qu  fusso in uscina dailanello
Qe flusso in entrata allanelio
Oc  Nusso crcolante nellanelio
ANN  larghezza anello
SEP  larghezza isols spartitraffico
ENT

larghesza corsip dentrata deetno I prima auto

capaciti entrata, minkmo vabore Oe che da luogo

SCenario Bl progetto. ora di punts delly sera invernale

SP112-via Berlinguer-via Mons.

Salvucci (rotatoria)

alls presenca permanete o velcol in attesa & immettend

1\o.

W7

Qu [13.58P)15 traffico uscente equivalente
QXTI NRTANNEY tratico complessie o drstrurbo
(1330-0 TQdP{1+0. 1ENT-3 5] Capacith del braccko
Ou/lled 1ENT.1 5] traffico equivakente
0ACH0e risena di capanitd dellentrata
RC[%)= [BBC-0ey0BC 100 Capacith di rizenva percentuale
Carptieristiche peometriche
RAMO L RAMO 2 RAMO 3 Ramos |
SEP{m) 10.3 12.2 E4 14.2
ANN{m)| 87 87 [ %] 8.7
ENT{m)| 40 40 3.8 35
CAPACITA' DEI SINGOLI RAMI
RAMO 1 RAMO 2 RAMO 3 RAMO 4
Ceefwveich) 565 525 [ 616
Cufweich) 416 475 853 §57
Ociveich) 783 873 545 583
Cr'{weich) 133 89 s 30
Qdi{weich) 820 877 T48 576
Clveich) 794 752 2 27
RC{veich) 70 7 &0 125
RC(%) 11% 15% o 1%
o 538 S00 587 616
X 0.7l o7 o7 0ES
d 19.1 19.1 193 148
d intersezione 180 Ldimt .6

™) esercizio
parametro di capacitd RC » 3% Tlusido
per indicagione di esercizio 15 < RC £ 3% soddisfacente
della rotatoria Q<RC <15% aleatorio
RC £ 0% saturo/enitico
[ |

Corsia ciclabile an sece propna |l
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[Fiserva di capaciia| Condizione &i |
) esercizio
PAraMETIo Oi CApacRE RC > 3% Tusde
per indicazions di esercizio 15 <RC £ 0% soddisfacents
dell rotatoria 0<RC € 15% abeatorhs
RC < 0% saturodoritics

Corsia ciclabile in sede propna ||

Metodo setra | SCENMI0 B PrOGETTD. Or O PUNLD Bells MATTNg E5Tha
Qu  flusso in uscia dairanelio
Qe  fusso in entrata ailanclio . 4 .
& aelf SP112-via Berlinguer-via Mons.
ANN  larghezza anello Salvucci (rotatoria)
SEP  laghezza isola spartiraffico
ENT  lafghezza Corsia d'entrats deetro Ly prima suto
capacith entrata, minimo valore Qe che da luogo
alla presenta permanete di veicoll in attesa & immetiersd
Ou's  OuI55ERTS traffico uscente equivalents
Ode  [CetETOCT]I085 ANN B — &
C=  [EXM0.70d7 1+ 1'TENT-1 51 capacith del braccio
o= Ol ENTIS) tratfico equivalente
RC= [MEC0e N4SrVE g CHRACITS dellentraty
RC()= MEC-Qe)0EC 100 Capacith di rEerva percentuale
Caratteristiche geometriche
RAMO 1 RAMO 2 RAMO3 | RAMO4
SEP{m) 103 12.2 B4 142
ANN{m} 87 8.7 87 87
ENT{m) 40 40 38 15
CAPACITA" DEI SINGOLI RAMI
RAMO 1 RAMO 2 RAMO 3 RAMO 4
Qefveich) 412 459 573 4587
Quiveith) 336 565 524 522
Qefveieh) 645 503 478 493
Cu'fvesch) 105 105 M 8
Gd{veich) 673 539 534 481
Civeszh) 202 1000 942 993
RC{veich) 300 31 180 308
RC%) A% % 4% 3%
o 402 475 556 487
x 0.47 0.50 061 0.49
| d 98 9.7 128 9.6
TN S Bam 12
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Metodo setra |

Gu  fusso in usona daifaneiio

Qe flusso in entrata alfanelio

e Mhugso crcolante nell'anello

ANN  larghezza anelio

SEP  larghezza isola sparitraffico

ENT  largherza corsia O’ entrata dietro la prima auto

C CHpacitd entrata, minimo valore Ce che da leogo
alla presenza permanete di veicol in attesa di immettersi

Seenano di BrOgetio; ofs ol punts dels serd estva
SP112-via Berlinguer-via Mons.
Salvucci (rotatoria)

Ou'= OuISSERYTS raMico ustente equivalente
[Riserva
Gi= SOTRETANING traffico complesshvo di distrurbo e g“m Cmi
parametro di capacith RC > 3% Tuido
C= 13300 O 150 1"(ENT -1 5] capacith del bracoio per indicazions di etarcing 16 < RC £ 3% chidial, it
delly rotatona 0<RC < 15% aleatonio
Q'=  Oefis) 1NENT-35) traffico equivalente RC 5 0% saturoicritico
I Corsia ciclabile in sede propria ||
RC= [@#¥C)lOe fiserva i Capacith dell'entrata ! /
RC[%)= MAC-0e08C 100 Capaciti di riserva percentuale
Cmm_ﬂ;
1 2 3 4
SEP{m) 10.3 122 B4 142
ANN{m) 8.7 8.7 &7 &7
ENT(m) 40 40 38 35
CAPACITA' DEI SINGOL RAMI
RAMO 1 RAMO 2 RAMO3 | RAMOA
O vt} 567 536 554 603
CQuiveich) 337 485 815 623
Qofweich) 726 503 530 460
Ou'{vebchi) 106 51 359 13
Qaiveich) 745 518 T3 453
Civeich) Ba6 T 848 1013
RC{westh) 110 100 125 207
RC[%) 16% 16% 18% 26%
o 540 510 538 603
X 0.67 067 065 0.60
d 16.1 17.1 154 1.7
d intersazions Adint 2.3
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