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CITTA DI MOLFETTA PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANDO ELABORATO QG2

EOMETRIA DELL'INTERSEZIONE
ACCESSD NORD SUD OVEST EST
Toponimo Via Germano Via Terizzi 5o Fornari Via Galilei
Larghezza (m) 3 ] 55 3
N. corsie 1 F 2 1
|MISURA DEI FLUSSI
anrAVErsamento svolta a dx svolta 3 5x totale
Qat Ciedx s Qrot
[morD auto e veic com 155 51 250
veic. Pes. o
bus 5 1 ]
totale 204 52 0 256
SUD LD & weic com 173 384 181 738
weic. Pes, 0
bis 1 3 B 10
totale 174 387 187 748
OVEST JULD & weit com 269 150 5 -4
veic Pes o
bus 1 2 3
totale 270 152 25 447
|EsT Buto e velc com 107 3 295 408
weir, Pes, o
s 2 1 3
totale 109 6 296 411
CALCOLDO FLUSS! DI SATURAZIONE: S = S0"N*fefHv fg'fp* fob*fa* fRTILT
Via Gr. Corghe L [m) 54 [wh) N Leers. (1) i % HY Y %G Ta
Accesso NORD \Via Garmano TR 3.00 1900 1.00 9.84 0.828 23 0877 0 1.0000
Accesso QVEST C.s0 Fomari R-TL 5.50 1900 2.00 9.02 0.201 0.7 0.993 0 1.0000
Accesso SUD Via Terlizzi R-TL 6.00 19040 2.00 5.84 0.528 13 0887 0 1.0000
Accesso EST Via Galilei TRL 3.00 1800 1.00 5.64 0.528 0.7 0593 0 1.0000
[ Neus ) fa PRT PEDS PRTA fRT PLT LT 5 (wh)
Accssso MORD 1,000 [:] 0,478 05599 028 100 020 0.947 0,00 1.00 1581
Agcesso OVEST 1.000 3 0.994 0.999 0.01 100 0.34 0.999 0.06 1.00 3362
Accesso SUD 1.000 10 0.980 0.559 0.00 100 052 1.000 0.25 088 J365
Actesso EST 1,000 3 0.988 0,000 0.00 100 0.01 1,000 0.72 0.47 1668
[IHDICI DI CARICO: lo= fIS
FASE 1 Gr. Corsie 1 {wh) S (wfh) le FASE 2 Gr. Corsie 1 {wh) 5 [w/h) e
Accesso OVEST R-TL 447 3362 0.13 Aceesso SUD R-TL T4E 3385 0.22
Accesso EST TRL 411 1668 0.25 Accesso NORD TR 256 1581 0.16
CAPACITA', TEMPI MEDI DI ATTESA, LIVELLI DN SERVLZIO
FASE Si (wh) it o CAF (vih) ®i di [sec] CF m dz [sec] | di[sec] | LOSi
Agcessn NORD 2 1591 0.52 0.16 835 0.307 9.2 10 16 0.1 9.3 B
Accesso CVEST 1 3362 052 0.13 1TED 0.254 89 10 16 0.0 B9 B
Accesso SUD 2 3365 0.52 0,22 1764 D424 9.9 10 16 0.1 10.1 B
Actesso EST 1 1668 052 0.25 874 0.470 10.3 10 16 0.3 10.6 =]
d intersezione LOSint
9.79
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CITTA DI MOL

FETTA

PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANDO

ELABORATO QG2

EOMETRIA DELLINTERSEZIONE
ACCESSO NORD SUD OVEST EST
Toponimo Via Germano Via Terizz .20 Fornan Vid Galibet
Larghezza (m) 3 6 55 3
M. corsie 1 2 2 1
MISURA DEI FLUSSI
ATrAVErsAMEnto seolta 3 dx swolts 2 5x totake
Qat O Qsx Qtot
NORD 3U10 & veic com 303 25 328
il Pes. 0
Jous 2 2
totaks 305 25 o 330
SUD BUTO & Vet Com 239 454 240 573
Vel Pes 0
Jous 4 1 [
tetale 240 498 241 978
OVEST BUTO & Vi Com 265 186 26 477
veic Pes. 1]
Jbass 1 1
totale 265 187 2% 478
JEST BUTO € VEIC COMm 165 5 264 434
vei Pes 0
bss 1 1
totabe 166 5 264 435
CALCOLO FLUSSI DI SATURAZIONE: § = S0°N*fe"tH"~ i fp b fa* IR TILT
Via Gr. Corsie L {m) 50 (vh) N Loors. [ft) fu % WV v %G fa
Accesso NORD Via Germano TR 3.00 1900 1.00 684 D928 1 0.994 0 1,0000
Acoesso OVEST C.s0 Foman R-TL 5.50 1900 2.00 9.02 0.901 1] 0.958 L] 1.0000
Aceesso SUD Via Terlizzi R-TL 6.00 1900 2.00 884 0.528 1 0984 0 1.0000
Agcessn EST Via Galdei TRL 3.00 1900 1.00 084 0.928 ] 0998 0 1.0000
fp Neus fet fa PRT PEDS PRTA fRT PLT [%] % (wihj)
Accesso NORD 1.000 2 0.992 0.999 0.28 100 0.08 0.945 0.00 1.00 1642
Accesso OVEST 1.000 1 0.998 0599 0,01 100 039 0.5 0.05 1.00 ety
Accesso SUD 1.000 [ 0988 0.999 0.00 100 0.51 1,000 0.25 098 17
Apcesso EST 1.000 1 0.998 0.999 0,00 100 Q.01 1.000 0.61 087 1699
PNGICI DI CARICO: k=115
FASE 1 Gr. Corsie 1 {wih) S (w/h) le FASE 2 Gr. Corsie 1 [wh) $ (w/h} [
Acpesso OVEST R-TL 478 1381 0.14 Accesso SUD R-TL 979 7 0.29
Aptassn EST TRL 435 1659 0.26 Actasso NORD TR 330 1642 0.20
CAPACITA", TEMPI MEDI DI ATTESA, LIVELLI DI SERVIZIO
FASE Si (v/h) [0S Ie CAP; [vih) Xi di [sec] CF m di [sec] | o [sec] | LOSi
Actesso NORD 2 1642 052 0.20 861 0.383 97 10 16 0.1 9.8 B
Accesso OVEST 1 3391 0.52 0.14 1778 0.269 9.0 10 16 0.0 9.0 B
Accenso SUD 2 3417 052 0.29 1792 0546 10.8 10 16 0.3 14 B
Apcesso EST 1 1699 0.52 0.26 &1 0.458 10.4 10 16 0.4 10.7 B
d intérsediong LOnSine.
YR e
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CITTA DI MOLFETTA

PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANDO

ELABORATO QG2

EOMETRIA DELL'INTERSEZIONE
ACCESSD NORD SUD OVEST EST
Toponima Via Germano Via Terlizzi €50 Fomari Via Galidei
Larghezza m) 3 [ 55 3
N. corsie 1 2 2 1
MISURA DEI FLUSSI
attraversamento swolta a dx swolta a sx totale
Qut Qdx Qs3x Qrot
[worD 210 € veic com 234 40 274
weic. Pes. 0
bus 3 1 4
totale 237 41 ] 278
SUD aUto & Vel com 346 343 197 886
veic Pes. 0
[-TH 1 1 1 3
totale 347 344 198 889
OVEST BUTO & VEIC COM &l 307 20 388
weic Pes. 0
bus 1 1 2
totale B2 308 0 350
JEST BUTO & VeiC Com 107 7 235 349
Vel Pes 1]
bus 1 1
totale 108 7 235 350
CALCOLO FLUSS] DI SATURAZIONE: § = S0°N'fe"tevfg*fa b fa"RTILT
Via Gr. Corsie L {m) 50 (wh) H Leors. [ft) Tw % WV [ %0 fa
Accesso NORD Via Germang TR 3.00 1900 1.00 984 0.928 1 0088 0 1.0000
Accesso OVEST C.80 Formari R-TL 5.50 15900 2.00 8,02 0.901 1 0985 Q 1.0000
Azcesso SUD Via Terlizzi R-TL 6.00 1900 200 G864 0.928 '] 0.997 0 1.0000
Accesso EST i Galibei TRL 3.00 1900 1.00 964 0.928 0 0.957 0 1.0000
I NBus ot [ PRT PEDS PRTA | PLT LT £ (wh)
Accesso NORD 1.000 4 0.954 0.939 0.28 100 0.15 0.547 0.00 1.00 1617
Accesso OVEST 1.000 2 0996 0.999 0.01 100 079 0.959 0.05 1.00 3375
Accesso SUD 1.000 3 0.9%4 0.999 0.00 100 039 1.000 0.22 088 352
Accesso EST 1.000 1 0.996 0.939 0.00 100 0.02 1.000 0.67 097 1693
[INDICT DI CARICO: o= 1S
FASE 1 Gr. Corsie f {w/h) 5 (w/m) [ FASE 2 Gr. Corshe 1 {wh) 5 (wih) e
Accesso OVEST R-TL 390 xrs 012 Accesss SUD R-TL BES M52 0.26
Accesso EST TRL 350 1653 0.1 NORD TR 178 1617 04T
CAPACITA', TEMPI MEDI DI ATTESA, LIVELLI DI SERVIZIO
FASE Si (wh) gic [ CAP (wh) Xi di [sec] CF m d2 [sec) | di [sec] 05
Accesso NORD 2 1617 052 017 848 0.328 93 10 16 0.1 9.4 B8
Accesso OVEST 1 3375 0.52 0.12 ATTO 0.220 8.7 1.0 16 0.0 B8 B
Accesso SUD 2 3452 0.52 0.26 1610 0.431 10.4 1.0 16 0.2 10.6 B
Accesso EST 1 1693 0.52 0.21 X 0.394 0.8 1.0 16 0.2 9.9 B
d intersezions LOSint
9.92
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CITTA DI MOLFETTA PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANDO ELABORATO QG2

IGEOMETRIA DELLINTERSEZIONE
ACCESSOD NORD Sup OVEST EST
Toponemo Via Germano Via Teriza C.20 Fornan Via Gadle
Larghezza (m) 3 6 55 3
N. corsie 1 2 2 1
MISURA DEI FLUSSI
attraversamento svolta a dx svolta & sx totale
Gt il Cisx Otot
NORD IO & VEIC COM 196 8 04
weic. Pes. 0
s 2 H 4
rotale 298 10 0 308
SUD BUTD & Wi COm 268 191 T20 1179
veic. Pes. []
bass 1 2 F ]
[rotate 269 193 722 1184
OVEST BUTO & VeiC COm 201 242 5 445
veic. Pes. 0
bars 1 1
totale 201 243 5 449
EST BUTC & VEIC COM 117 7 75 159
il Pes. 0
s 2 2
notale 119 7 275 401
CALCOLO FLUSSI DI SATURAZIONE: § = S0°N'fw" i fg'fp" tob Ta"IRT LT
Via Gr. Corshe L {m) £2 [wh) 1] Loors. (ft) [ % WY Y ET) [
Atvesss NORD Wia Ganmana TR 3.00 1900 1.00 984 0.928 1 0.987 ['] 1.0000
Accesso OVEST C 80 Fomarni R-TL 5.50 1900 200 .02 0.501 0 0558 "] 1.0000
Accesso SUD Via Terlzsi R-TL 6.00 1900 2.00 984 0.928 0 0956 0 1.0000
- EST ia Galbs TRL 3.00 1900 1.00 o84 0.928 0 0.995 1] 1.0000
fp NBUS fob 3 PRT PEDS PRTA 1RT nr nr 5 [wh)
Accesso NORD 1.000 4 0.924 0.939 0.28 100 0.03 0.945 0.00 1.00 1647
Actesso OVEST 1.000 1 0.998 0,959 0.01 100 054 0.999 0.01 1,00 198
Accesso SUD 1.000 5 0.990 0.999 0.00 100 0.16 1.000 0.61 087 3370
A EST 1.000 2 0882 0.9%% 0,00 100 0.02 1.000 0,69 08T 1681
IMDICI DI CARICO: le= IS
FASE 1 Gr. Corshe 1 (v} 5 (w/h) e FASE 2 Gr, Corshe fwh) 5 (w/h) I
Accaass OVEST R-TL 449 X358 0.13 Agcasss SUD R-TL 1184 1370 035
Acoesso EST TRL 401 1681 0.24 Acpesso NORD TR 308 1817 0.19
CAPACITA", TEMP MEDI Dl ATTESA, LIVELLI DI SERVIZIO
FASE Si (vh) [ [ CAPi [vh) X di [sec) CF m d2 [sec] | o [sec] LOS:
Acoesss NORD 2 1617 052 0.19 B45 0.363 9.6 10 16 0.1 8.7 B
Accesso OVEST 1 3358 052 0.13 1782 D252 89 10 16 0.0 X ] B
Avcesss SUD 2 33T 0.52 0.35% 1767 0670 119 10 16 0.7 128 B
Accesso EST 1 1651 052 0.24 B82 0.455 10.2 10 16 03 10.4 B
d intersezione LOSir
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CITTA DI MOLFETTA

PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANDO

ELABORATO QG2

GEOMETRIA DELLINTERSEZIONE
ACCESSO NORD UD OVEST
Toponimao Via Fioning Via Fioring Via Baccarni
Larghezza (m) 35 35 5
M. corsie 1 1 2
[misuRA DEI FLUSSI
ATMFavErFamento Swolta 3 dx Soita 8 5x totale
Qat Qcx Qsx Otot
[woRD BULO & VeIC COm 134 &0 254
[veic. Pes. 14 5 15
bus 3 1 4
251 &6 0 nz
] BUTO € VI COm 373 61 434
[weic. Pes. 0 4 4
bus ] 5
398 0 65 453
OVEST BUTO £ weiC Com 162 15 197
weic. Pes Q2
bus 1 1
0 163 35 158
[EALCOLG FLUSSI O SATURAZIONE: § = S0°N fw"fWv-lig-fp"fob T TRTILT
Via Gr. Corsie L {m) 54 (wh) H Lewrn. (1) fw % WY Ll %G ]
Accesso HORD Fiorno TR 350 1900 1 11.48 0543 7 0932 ] 1 0000
Acodsss OVEST Baccanm RL 5.00 1900 1 820 DET 1 0595 0 10000
Aspesso SUD Froring TL 350 1500 1 11.48 0683 3 [T 0 1.0000
& Neus b [ PaT PEDS PRTA T PLT nr £ iwh)
Agcesss HORD 1.000 4 0584 0.999 0.28 100 0.21 0.54T 0.00 1.00 1621
Accesso OVEST 1.000 1 e 0.999 0.01 100 0.82 ) 0.18 [ 1058
Accesso SUD 1.000 5 0980 0.999 0.00 100 0.00 1.000 0.14 1] 1T08
[DICH DI CARICO: kem 15
FASE 1 Gr. Corsie 1 [wh) 5 [v/h) Ic
Acossso OVEST RL 198 25 0.06
FASE 2
Accesss SUD TL 463 1TO8 027
Accessd NORD TR nr W21 0.20
CAPACITA', TEMPY MEDI D4 ATTESA, LIVELLI DI SERVIZIO
FASE 54 (vh) T 3 CAP: [wh) X di [sec) CF m di [sec] | o [eec] LiO%
Accesso NORD 2 1621 0.52 0.20 850 0373 9.6 1.0 16 0.1 9.8 B
Agoesso OVEST 1 3259 052 0.06 1709 0118 82 10 16 0.0 8.2 B
Ascesso SUD 2 1708 052 027 5% 0.517 10.6 10 16 0.4 1.1 B
d intersezione LOSe
10.06
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CITTA DI MOLFETTA PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANDO ELABORATO QG2

GEOMETRIA DELLINTERSEZIONE
ACCESSO NORD SuD OVEST
Toponimo Via Fionno Via Fioring Via Baccarnini
Larghezza (m) 35 35 5
N, corsie 1 1 2

IIIIISURA DEI FLUSSI

BTraVErsamento Svioita a dx SVOlta 3 5x totale

Qat Qe Qsx Qtot

|inore Bulo & veic com 295 43 342
weit. Pes. 7 1 ]
bus 2 F

totale 308 44 [} 352

SUD BULO & VEIC COMm 344 139 483
veir. Pes. 9 3 12
| 2 1 3

totale 355 Q 143 498

OVEST auto & veic com 206 50 256
veil. Pes. 1]
bt L]

[rotale 0 206 50 256

|CA.LCOI.0 FLUSSI DI SATURAZIONE: § = S0°N"tw"t" 1" b 2" IRTILT

Via G, Corsie L {m) 52 (vih) N Leors. (1) tw T v %0 fa
Accesss NORD Fioring TR 3.50 1900 1 11.48 0.843 3 0.872 0 1.0000
Accesso OVEST Baccarini RL 5.00 1500 2 8.20 0.873 0 1.000 o 1.0000
Arcesss SUD Fiaring TL 3.50 1900 1 11.48 0.583 3 .87 ] 1.0000
i HEus ) s PRT PEDS PRTA fRY LT LY § (wh)
Agcasss NCRD 1.000 2 0.5482 0559 0.28 100 0.13 0848 0,00 100 1703
Accesso OVEST 1.000 '] 1.000 0.999 0.01 100 0.80 0.98% 0.20 089 1279
Accesso SUD 1.000 3 0.983 0.559 0.00 100 0.00 1.000 0.3 0.9 1764
IIMDICI DI CARICO: ko= ©5
FASE 1 Gr. Corsie fivih) § (i) e
Arcesso OVEST RL 256 279 0.08
FASE 2
Aceesso SUD TL 498 1764 0.38
Accesso NORD TR 352 1703 0.21
CAPACITA', TEMP1 MEDI DI ATTESA. LIVELLI DI SERVIZIO
FASE Si (wh) gic e CAPi (wh) X di [sec] CF m d2 [sec] | di [sec] LOS:
Accesso NORD 2 1703 052 0.21 893 0354 9.8 10 16 0.2 2.9 B
Apcesso OVEST 1 3279 0.52 0.08 1720 0149 24 1.0 16 0.0 8.4 B
Accesso SUD 2 1764 0.52 0.28 925 0538 10.8 10 16 0.5 11.3 B
d intersezione LOSne
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CITTA DI MOLFETTA PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANDO ELABORATO QG2

(GEOMETRIA DELL'INTERSEZIONE
ACCESSO NORD SUD OVEST
Toponima Via Fioring Via Fioning Via Baccarini
Larghezza (m) 35 35 5
N. corsie i 1 2

MISURA DEI FLUSSI

BTLFAVErSAMEnIo svolta a dx svolta a sx totale
Qat Qe Qsx ot
NORD BUtD € VeI Com 520 282 802
veic. Pes. 5 3 8
bus 1 1
totale 526 285 1] 811
SUD BUTO & VeI Com 373 180 533
veir. Pes. 3 4 7
|bus 1 1
totale 376 0 165 541
OVEST BUTO & VEIL Com 185 38 203
veic. Pes. 4 4
s 1 1
totale 0 170 38 208
CALCOLO FLUSSI DI SATURAZIONE: § = S0"N*fw" i 1g'fp"fob fa* IRTILT
Via Gr, Corsie L{m) 52 (vh) N Leaes. [ft) f % HY oy %G [
heoesso HORD Fiorino TR 3.50 1900 1 11.48 0583 1 0.883 0 1.0000
Accesso OVEST Baccarini RL 5.00 1900 2 820 0.873 2 0817 '] 1.0000
Accesso SUD Fioring TL 350 1900 i 1148 0.983 1 0.985 1] 1.0000
[ Heus ) ts PRT PEDS PRTA T LT 5 S (vih)
Agcesss NORD 1.000 1 ] 0.999 0.28 100 0.3% 05458 0,00 00 1T44
Accesso OVEST 1.000 1 0938 0999 0.01 100 0.82 0.999 0.18 098 398
Aceesse SUD 1.000 1 0.9%% 0.999 0.00 100 0.00 1.000 0.30 0.98 1803
INDIC] D4 CARICO: le= 'S
FASE 1 Gr. Corsie 1 (vih) S (w/h) e
Agcasso OVEST RL 208 e 0.07
FASE 2
Accesso SUD TL 541 1803 .30
Accssss HORD TR 811 1744 0.46
CAPACITA', TEMP1 MEDI DI ATTESA. LIVELLI DI SERVIZIO
FASE Si (vh) [ [ CAPi (wh) di [sec] CF m disec] | difsec] | LOSI
Accesss HORD 2 1744 0.52 0.45 15 145 10 16 7.5 21.9 C
Accesso OVEST 1 3158 0.52 0.07 1677 83 10 16 0.0 8.3 B
Aceesso SUD 2 1803 0.52 0.30 ] 11.1 1.0 16 0.6 1.7 B
d intersezione LOSim
16.56 [
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DI MOLFETTA PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANDO ELABORATO QG2

GEOMETRIA DELLINTERSEZIONE
ACCESSO NORD SUD OVEST
Toponima Via Fioning Via Fioring Via Baccarini
Larghezza (m) is 35 5
M. corsie 1 1 F
|MisuRA DEI FLUSSI
ATIrAversament s swolta a dx SVOITa A Sx totale
Qat O Qsx Citot
[noro auto e veic com 528 252 780
veic. Pes. 4 3 7
bus 1 1
totake 533 255 788
SUD BULO € VeiE Com 458 116 674
veic. Pes, 3 2 5
bus 1 1
totale 462 0 18 680
OVEST AUTO ¢ veic com 168 25 193
veic. Pes. ]
bus o
totale 1] 168 5 193
[CALTOLO FLUSSI DI SATURAZIONE: § = S0 N tw v 1g Tp'lob 12 IRT LT
Vi Gr. Corsie L (mj) 4 (vh) H Leors. (ft) fur 54 HV WY %G [
Accesso NORD Fioring TR 3.50 1900 1 11.48 0.683 1 0.990 0 1.0000
Accesso OVEST Baccanini RL 5.00 1900 2 B2 D.ETY [ 1.000 0 1.0000
Accasso SUD Fioring TL 3150 1800 1 11.48 0883 1 0931 ] 1.0000
fe HBUS Tt 2 PRT PEDS PRTA RT LT [ S (vih)
Accesso NORD 1.000 1 0,538 0.999 0.28 100 0.32 0848 0.00 1.00 1745
Accasso OVEST 1.000 (] 1,000 0,939 0.01 100 0.87 0.5%8 0.13 0.9% 3290
Accesso SUD 1.000 1 0588 0,939 0.00 100 0.00 1.000 0.32 0.8 1812
[IHDICI DI CARICO: 1= 1'S
FASE 1 Gr. Corsie 1 {vih) S (v/h) [
Acossso OVEST RL 193 3290 0.06
FASE 2
Accesss SUD TL 680 1812 0.38
Avcesso NORD TR 788 174 0.45
CAPACITA', TEMPI MEDI DI ATTESA. LIVELLI DI SERVIZIO
FASE S (wh) gvC e CAP: (vh) il di [#ec) CF m di [sec] | d[sec) | LOS
Accesss NORD 2 1745 0.52 0.45 ED 0661 14.1 1.0 16 6.0 20.1 c
Accesso OVEST 1 3290 0.52 0.06 1725 0.112 82 1.0 16 0.0 8.2 B
Ate#ssd SUD F] 1812 052 038 950 0.715 124 10 16 18 14.2 B
d intersezione LOSint
16.28 c
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CITTA DI MOLFETTA PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANDO ELABORATO QG2

‘Stato i fatto, ora di punta della matting invemale |
" Manowia | Flusso [veich] | Capacith arco [veich]
vi 0 1015 via Ribera - via S. Francesco d’Assisi Gap crbcot (sec)
. . . Strada prncpale aduee|  Swrada prncpale a
V2 20 1015 (intersezione non semaforizzata). Mancirs conse quatvo corsie Follow-up tme 1, (sec)
Vi 125 1015 Svoita & srestra, srada prncipale 3 55 21
7] " 1015 Swolta & desira, srada secondand 55 55 26
Vi 1] 013 Arrmotrsamanty sirada econdans g 65 13
7] i Wi Stits & treits Srada secondand &5 T 34
i 0 £53
va 0 B33 Wia San Francesco OFAssii
Vi 135 3] -
vi0 0 B17 . hid
Vil 128 CI "y § 7
vi2 [ anr @/..r J #
Wia Emaresls Ribea
M
Vel ETK] Ve, 10 &2 Wi Emannsds Bibera D
Ce3 ] X 500
Cm 2] 03 13 Vs 54
Pl (.00 (T
Ved 405 3 0.0
Cpd 10ea 3 0.00 Via San Francescn Drasss
Cend 1099 pl 1 0
10 (T3]
Vell T T 10 [¥]]
Cp,12 175
Cm,12 1175
ve il 557 cramal 1015
Cp, 11 57 ¢ ramad 1021
pld k] ¢ ramod e
fn 0% ¢ ramod 0
Cm,11 E:1]
Ve 602 Fitardo singola mancvra Second LOS Fitardo singola mancovea Second Fitardo singolo ramo | Second:
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CITTA DI MOLFETTA

PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANDO

ELABORATO QG2

| Metodo setra

SgEege

Q=

RC=

fusso in uscita dallanello
flusso in entrata allanelic
flusso dircodante nell"anello

larghezza anello

larghezza isola spartitratfica
lummﬁmd‘m dietro la prima auto

capacith entrata, minimo valore Oe che da luogo

alla presenza permanete di veicoli in attesa di immettersi

SP112-via Berlinguer-via Mons.
Salvucci (rotatoria)

Ou *(P5-SEPVTS traffico uscenite equivalente
[~ Condiicone di |
RAITOTIHANT N tratfico complessive di destrurbo %) esercizio
parametro di capacitd RC = 30% Tuido
(13300 TOdr {1+, 1'ENT-1 5] capacith del braccio per indicazions di esercitio 16 < RC = 30% soddisfacents
della rotatoria 0<RC £ 15% aleatorio
Oe/[1+ 1*ENT-25)) traffico equivabente RC 5 0% saturo/critico
08C)0e Fiserva di CApaCITh dell'entraty
RC[%)=  (05C-0epi BC° 100 Capacith di riserva percentuale
Caratteristiche geometriche
RAMO 1 RAMO 2 RAMOS | RAMO4
SEP(m) 10.3 12.2 84 14.2
AN N[ 87 87 87 87
ENT(mi) 40 4.0 EX ] 15
CAPACITA' DEI SINGOU RAMI
RAMO 1 RAMO 2 RAMIO3 | RAMOA
Qe weich) 562 528 566 589
v 442 445 642 716
Qefveich) 703 820 707 557
Cur{veich) 138 83 02 38
Qd{veich) 748 823 842 S48
Clweich) 847 1 763 947
RCiveic/h) 115 105 a 168
RC[%) 1% 1% ™ 2%
o 535 503 550 555
x 0.66 0,67 0.74 0.52
d 158 169 216 13.1
d intersezions 16.8
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CITTA DI MOLFETTA PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANDO ELABORATO QG2

Metodo setra

fusso in wacity dailanells ; : W
ﬁ:m'm SP112-via Berlinguer-via Mons. v
Salvucci (rotatoria) O hmr
larghezza isola sparttraffico
ISFEMEITE COMAS N ETTrata (hetro 18 prima suto |
| &R AL

S8ieee
:
i

L

CHPACItE entrats, manima valone Ce che da luosgo
alla presenta permanete di vescol in attess d Immetters

Ou'=  QuIRSERS traffico uscente equivalente
Hiserva di capacith|  Condizione i |
Ode NSWONTHNTNS traffhco complesiivg di diestrurbo (0] CRETCATIO
P BTAETTO O CRPATITE RC > M T )
C= (13000 TOdYTted 1{ENT-3 5] capacith del braccio per indicazions & esercizo 15 < RC £ 30% soddintacents
della rotatona 0<RC < 15% abeatonko
Q= Qe+ 1NENT-3 5] traffico equivalente RC < 0% satwro/critico
RC= [B&CHOe riserva d Capacith dell'entrats
RC[%}= (9 8C-0eyR 80" 100 Capacith di riserva percentuale
Caratteristiche peometriche
[ RAMO 3 T
SEP(m)] 103 122 84 14.2
ANMN{m) 87 87 87 [%]
ENT{m)| 40 40 18 35
CAPACITA' DEI LINGOL RAMI
[T RAG 3 RO | A |
Cefveich) 583 04 598 605
Cufweich) 451 412 103 s
Gelvesch) 753 24 715 71%
Car'{weich) 144 77 09 18
Qd{weich) 799 97 876 696
(=] 809 T 78 843
R [webeh) 65 74 -7 L)
RCM) 10% 1% 1% 10%
o 555 450 551 605
x 0.72 0.70 0.81 0.72
d 193 197 56 1585
d intersezions 16
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CITTA DI MOLFETTA

PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANDO

ELABORATO QG2

Metodo setra

flugso in uscita dallanello

fluso in entrata all'snello

fluzso arcolante reilanelio

larghezza anello

larghezza isols sparitraffico

largheiza corsia d'entrata dietro |y prima auto

S4Eepe

SP112-via Berlinguer-via Mons.

Salvucci (rotatoria)

c capacith entrata, minimo valore Qe che da luago
alla presenza permanste of velcol in attess di immettersi

'\“ﬁ

i1

\\1\"%1/
LA

Qu'= Ou'{158EPN15 traffico uscente equivalente
Qde (OSTFOSTIHRTIANNS] tratfico complessive d dstrurbo
C=  [133040.70d)T1+0.1°[ENT-1 5] capacith del braccio
Q= Oufie01ENT-A ) traffico equivalente
RC= [RECHOe riserva di capacith dellentrata
RC[%)= [0 SC-0e)0 BC* 10 Capacith di rizerva percentuale
Caratteristiche geometriche
RAMO 1 RAMO 2 RAMO 3 RAMO 4
SEP{m) 10.3 122 84 14.2
ANMN{m) 87 87 87 87
ENT{(m) 4.0 40 38 35
CAPACITA’ DEI SINGOU RAMI
RAMO 1 RAMO 2 RAMO 3 RAMO 4
Qefveich) 489 459 563 512
Cuiveich) ars 457 ] 507
Qclveich) &73 654 agd 540
Qurfweich) 119 93 282 27
Qafveich) o7 683 632 525
Ciweich) B77 B35 914 G963
RC{veich) 212 257 169 258
RCI%) £ 36% % 34%
o 466 437 547 512
x 0.56 0.51 0.62 0.53
d 120 10.8 13.3 10.6
d intersezione

parametro di Capacita

peer indicazione i esencizio

della rotatoia

%) esercizio
RC > 3% Muido
15 < RC £ 3% soddisfacente
D=<RC = 15% abeat o
RC < 0%
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CITTA DI MOLFETTA PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANDO ELABORATO QG2

Meatodo setra

Gu  flusso in uscita dalfanello

Qe  fuzso in entrata dlanelio ) ) )

O¢  fumso circolante nell'snelic SP112-via Berlinguer-via Mons.
ANN  larghezra aneilo . .

S0 sgher books spatitfico Salvucci (rotatoria)

ENT larghezza corsia dentrata dietro [ prima suto

= CAPACIL entrata, minimo valore O che da luogo
alla presenza permanete di veicoli in attesa di immettersi

Qu' = QuI3-SEPYTS rathco utiente equivalente
Qd= QeI Q)10 085 (ANNE)) trathico complessrio di dtrurba m-mg-l i mﬁd
parametro di Capacitd RC > 30% Nuido
Cs= (13300 70 ] 1+ 1°(ENT-1 5] CAPRCiTh del bracck pef indicarione di esercizio 15 < RC < 30 soddisfacents
Q'= Qa1 1"ENT-1 5] tratfico equivalents
RC= [MECHOe FiEarvE i capacitd dellentrata
RC[%)= (08C-0e)0 BC"100 Capacith O FEerva percentusbe
Caratteristiche geometriche
RAMO 1 RAMO 2 RAMOD 3 RAMO 4
SEP{m) 103 12.2 B4 14.2
ANN{m) 87 B.7 (%] 87
ENT(m) 4.0 3.0 38 35
CAPACITA" DEI SINGOLI RAMNI
RAMO 1 RAMO 2 RAMO3 | RAMOS
Qefveich) 562 527 569 (]
Quiveich) #05 425 581 753
Qclveich) 719 856 Taz 518
Qu'fveich) 128 79 300 40
Qdfveich) 756 855 Bag 512
Civelch) B4l 768 758 871
RC{veich) 110 -] 38 168
RC[%) 16% 14% 6% %
o 535 502 552 B0G
x 0.67 069 0.7% 0.63
d 16.1 182 23 130
d intersezione 173
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